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1. INTRODUCERE

Controlerele pentru pompa de stingere a incendiilor cu
motor diesel sunt proiectate pentru a porni automat

pompa de stingere a incendiilor cu motor diesel in
momentul detectarii unei caderi de presiune in sistemul
Un controler pentru
pompa de stingere a incendiilor cu motor diesel este
prevazut cu pornire si oprire atat manuala, cat si
automata. Pornirea automata este controlata de un
traductor de presiune sau de dispozitive actionate de la

de protectie impotriva incendiilor.

distanta ca supapa de supra-nivel.

Pornirea manuala

este controlata prin intermediul unui buton de pe
telecomanda sau prin intermediul butonului de pe
controler. Optiunea de inchidere automata asigura
oprirea automata dupa 30 minute de la pornirea
automatd, imediat ce cauzele care au determinat
pornirea au revenit la normal.

Controlerul pentru pompa de stingere a incendiilor cu
motor diesel include doua incarcatoare de baterii
pentru a mentine bateriile motorului permanent
incarcate.

2. TIPURI DE CONTROLERE PENTRU POMPA DE STINGERE A

INCENDIILOR CU MOTOR DIESEL

Acest controler diesel este listat la UL, certificat de FM
si aprobat de CSA. Controlerul este produs in
conformitate cu ultima editie a standardului Asociatiei
Nationale pentru Combaterea Incendiilor cu privire la
Instalarea pompelor centrifuge pentru stingerea

NUMAR DE CATALOG POMPA PENTRU STINGEREA INCENDIILOR
EXEMPLU NUMAR MODEL: GPD — N — 12 — F — BCE10-110
GPD N 12 F BCE10 110
' . . Tip
Prefix Tip d,e Tens!une Tip dulap incarcator Tensiune la intrare
model masa baterie baterie
GPD N : Masa 12 F: 110: 110/120V 50/60Hz
negativa 12v Montat pe
podea (cu 3 m)
P: 24 : W : 220: 208/240V 50/60Hz
Masa 24V Montat pe
pozitiva perete
B:
Montat pe baza
(traductorul pe
laterald)
3. INSTALARE

incendiilor, NFPA nr. 20 (Pompe centrifuge pentru
stingerea incendiilor, editia 2007). Controlerul este
proiectat pentru a fi instalat in conformitate cu NFPA
20-2007 si

Tn SUA Codul National cu privire la Electricitate NFPA 70
In Canada Codul Canadian cu privire la Electricitate, Partea 1
Altele* Coduri locale cu privire la electricitate*

* Tn timpul proiectarii controlerelor si al selectiei
componentelor au fost luate Tn considerare numai
codurile americane si canadiene aplicabile.
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4. AMPLASARE

Controlerul va fi amplasat cat mai aproape posibil de
motorul pe care il controleaza si va fi in raza acestuia.
Controlerul va fi in asa fel amplasat sau protejat incat sa
nu fie avariat de apa care iese din pompa sau din
racordarile pompei. Piesele conductoare de electricitate
ale controlerului vor fi la cel putin 30,5 cm (305 mm)
peste nivelul podelei.

Distantele functionale in jurul controlerului vor respecta
prevederile NFPA 70, Codul National cu privire la
electricitate, articolul 110 sau C22.1, Codul canadian
cu privire la electricitate, articolul 26.302 sau alte
coduri locale.

Controlerul este potrivit pentru utilizarea n locuri cu un
grad moderat de umezeala, cum ar fi subsolurile cu

umezeala. Temperatura ambianta a camerei pompei
va fi intre 5°C (41°F) si 50°C (122 °F).

Incinta standard a controlerului este stabilita de NEMA
2 (IP41). Este responsabilitatea celui care instaleaza
sa se asigure ca incinta standard respecta conditiile
ambiante sau ca a fost aprobata o incinta
corespunzatoare.

Controlerele trebuie instalate Tn interiorul unei
constructii si nu sunt proiectate pentru utilizare in aer
liber. Culoarea vopselei se poate modifica in cazul in
care controlerul este expus pe termen lung la razele
ultraviolete.

5. MONTARE

Controlerul pentru pompa de stingere a incendiilor cu
motor diesel va fi montat in mod corespunzator pe o
singura structura de sustinere incombustibila.
Controlerul montat pe perete va fi atasat de structura
sau de perete folosind toate cele patru (4) dispozitive
de fixare livrate pentru controler, proiectate astfel incat
sa sustina greutatea dispozitivului la o Tnal{ime de nu
mai putin de 30,5 cm (305mm) de la nivelul podelei.

Controlerul montat pe podea va fi fixat pe aceasta
utilizand toate gaurile existente pe picioarele de
montare, cu mijloace de fixare proiectate astfel incat sa
sustina greutatea dispozitivului. Picioarele de montare
asigura spatiul necesar de 305mm fata de piesele
conductoare de electricitate.

Se recomanda utilizarea unei dale din beton pentru a
evita acumularea de apa la picioarele controlerului.

6. CONECTARI

6.1 CONECTARI LA SURSA DE APA

Controlerul trebuie conectat la sistemul de conducte Tn
conformitate cu NFPA20-2007 si, de asemenea, la
conducta de scurgere. Conectarile la sursa de apa se
fac prin partea inferioara a controlerului. Conectarea
la sistemul de presiune se face prin intermediul unui
NPT Y4, fiind furnizat un adaptor pentru conducte de %.
Conectarea la scurgere este o conectare conica pentru
conducte din plastic.

6.2 CABLARE S| CONECTARI
ELECTRICE

6.2.1 CABLARE ELECTRICA

Cablarea electrica dintre sursa de alimentare si
controlerul pentru pompa de stingere a incendiilor cu
motor diesel va respecta standardul NFPA 20-2007,
Capitolul 12.5.2.5 si 12.6.4, Codul National cu privire la
electricitate NFPA 70, articolul 695 sau C22.1, Codul
canadian cu privire la electricitate, sectiunea 32-200 si
alte coduri locale.

6.2.2 CONECTARI ELECTRICE

Conectarile electrice vor fi supravegheate de un
electrician autorizat.
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La intrarea in dulap vor fi utilizate numai fitinguri etange
pentru a mentine coeficientul de sigurantd NEMA al
dulapului.

Instalatorul este responsabil pentru protectia adecvata
a componentelor pompei de stingere a incendiilor cu
motor diesel impotriva reziduurilor metalice sau a
piliturilor. Nerespectarea acestui lucru poate cauza
ranirea personalului, deteriorarea dispozitivului si, in
consecinta, poate duce la anularea garantiei.

6.2.3 DIMENSIONARE

Cablarea dintre controler si motor (terminalele
1,2,3,4,5,9,10,12,301,302) trebuie sa fie torsadata la
cel putin #14AWG.

Pentru cablarea bateriei (terminalele 6, 8 si 11), trebuie
utilizat un cablu de #12AWG torsadat (sau 10 AWG cu
un terminal furca) atunci cand distanta dintre controler
si baterii este mai mica de 7,6m. Pentru distante
cuprinse intre 7,9m si 15,2m, se vor utiliza doua cabluri
#12 AWG torsadate (sau 10 AWG cu un terminal furca)
legate Tn paralel.

Pentru distante de peste 15,2m, se vor utiliza doua
cabluri de #12 AWG torsadate (sau 10 AWG cu un
terminal furca) legate n paralel, un cablu de #14AWG
torsadat auxiliar trebuie conectat direct la baterie
pentru a detecta tensiunea bateriei — in acest caz
factor de contact.
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Cablarea sursei de alimentare va fi torsadata la cel
putin #14 AWG.

Terminalele de la intrarea sursei de alimentare sunt
dimensionate pentru cablu de #16 si #6 AWG.

6.2.4 CONECTARIPENTRU ALIMENTARE DE
INTRARE

Controlerul pentru pompa de stingere a incendiilor cu
motor diesel va fi alimentat de o sursa dedicata
protejata cu o siguranta sau cu un disjunctor.
Verificali eticheta de pe dulap pentru a selecta
protectia corespunzatoare.

6.3 DESCRIERE BANDA TERMINAL

Consultati diagrama atasata in interiorul controlerului
inainte de conectarea oricarui terminal.

6.3.1 TERMINALE PENTRU ALIMENTARE DE
INTRARE

Terminalele de alimentare sunt localizate in partea din
dreapta jos si etichetate L-N.

Terminalul de masa este localizat langa terminalele de
alimentare.

6.3.2 CONECTAREA MOTORULUI DIESEL

Controlerul trebuie conectat la panoul de control al
motorului diesel. Cablarea dintre controlerul diesel si
panoul de control al motorului diesel trebuie sa fie
torsadata, nu mai mica de #16 AWG si nu mai mare de
#6 AWG - consultati 6.2.3 pentru o dimensionarea
corecta Este recomandat sa utilizati terminale furca pe
acest terminal pentru a asigura o conectare electrica
perfecta.

Terminalele sunt numerotate in functie de standard:

1 FS : ventil electromagnetic carburant (alimentat
la pornire)

2 ER : contact functionare motor

3 OS : contact supra-turatie motor

4: OP : contact persiune ulei de motor

5: WT : contact termostat lichid de racire motor

6: B1 : baterie #1 pozitiva

8 B2 : baterie #2 pozitiva

9: C1 : contactor #1 pornire

10: C2: contactor #2 pornire

11:  GND : masa motor

12: ST : ventil electromagnetic pentru oprire
carburant (ETS - alimentat la oprire) - Important:
consultati nota.

301 : Selector ECM in pozitie alternativa

302 : defectiune injectie carburant

Nota: semnalul #12 este alimentat la oprire. Semnalul
este prezent permanent, cu exceptia cazului in care
conductorul de ocolire ,taiat pentru temp. ETS” (CUT
FOR TEMP ETS) este téiat. In cazul in care
conductorul de ocolire este taiat, semnalul #12 este
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alimentat pentru o perioada de timp (ajustabila, prin
intermediul potentiometrului, de la 3 la 30 minute).
Dupa acest timp, semnalul #12 este deconectat.

6.3.3 CONECTARI CAMP

Controlerul diesel este echipat cu intrari de siguranta
care se potrivesc pentru majoritatea instalatiilor.
Aceste intrari sunt localizate pe benzile terminalelor J4
si J18.

Conectarile nu trebuie sa fie sub tensiune si trebuie sa
fie uscate.

6.3.3.1 COMUTATOR FLOTOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBIL SCAZUT
Un capat al contactului comutatorului flotorului trebuie
conectat la terminalul 24 Ifl (nivel scazut de
combustibil). Cel de al doilea capat al contactului
comutatorului flotorului va fi conectat la terminalul
inferior (comun) sau direct la masa.
Nota: NFPA20-2007 impune activarea comutatorului
flotorului la doua treimi din capacitatea rezervorului.
Nota: Contactul comutatorului flotorului trebuie sa se
inchida la detectarea unui nivel scazut.

6.3.3.2 SUPAPA DE SUPRA-NIVEL

Unul dintre capetele contactului supapei NC de supra-
nivel trebuie conectat la terminalul 25 dv (supapa de
supra-nivel), iar cel de al doilea capat va fi conectat la
terminalul inferior (comun) sau direct la masa. Este
foarte important sa taiati conductorul de ocolire 19
de pe panou pentru a activa aceasta functie.

6.3.3.3 NIVEL SCAZUT IN REZERVORUL DE APA
Un capat al contactului comutatorului flotorului trebuie
conectat la terminalul 26 wl (nivel apa). Cel de al
doilea capat al contactului comutatorului flotorului va fi
conectat la terminalul inferior (comun) sau direct la
masa. Se va introduce o intarziere de 20 secunde
(care nu poate fi ajustatd) pentru a evita semnalizarea
din cauza instabilitatii flotorului.

6.3.3.4 REZERVOR DE APA GOL

Un capat al contactului comutatorului flotorului trebuie
conectat la terminalul 27 we (rezervor de apa gol).

Cel de al doilea capat al contactului comutatorului
flotorului va fi conectat la terminalul inferior (comun)
sau direct la masa. Se va introduce o intarziere de 20
secunde (care nu poate fi ajustatd) pentru a evita
semnalizarea din cauza instabilitatji flotorului.

6.3.3.5 TEMPERATURA SCAZUTA IN CAMERA
POMPEI

Un capat al contactului comutatorului de temperatura

trebuie conectat la terminalul 28 rt ° (temperatura). Cel

de al doilea capat al contactului comutatorului de

temperatura va fi conectat la terminalul inferior (comun)

sau direct la masa.
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6.3.3.6 NIVEL RIDICAT DE CARBURANT

Un capat al contactului comutatorului flotorului trebuie
conectat la terminalul 29 hfl (nivel ridicat de
combustibil). Cel de al doilea capat al contactului
comutatorului flotorului va fi conectat la terminalul
inferior (comun) sau direct la masa. Este foarte
important sa taiati conductorul de ocolire J20 de pe
panou pentru a activa aceasta functie.

6.3.3.7 PRESIUNE DE ASPIRATIE SCAZUTA

Un capat al contactului comutatorului de presiune
trebuie conectat la terminalul 30 Is (aspiratie scazuta).
Cel de al doilea capat al contactului comutatorului de
presiune va fi conectat la terminalul inferior (comun)
sau direct la masa.

6.3.3.8 SEMNAL BLOCARE :

Un capat al contactului semnalului de blocare trebuie
conectat la terminalul 31 loc (blocare). Cel de al
doilea capat al contactului semnalului de blocare va fi
conectat la terminalul inferior (comun) sau direct la
masa.

6.3.3.9 PORNIRE DE LA DISTANTA :

Contactul uscat pentru pornirea de la distanta trebuie
conectat la terminalele contactului de pornire J18 1V+
si J18 2. Prin deschiderea acestui contact, controlerul
va porni motorul. Pentru a activa semnalul de pornire
la distanta, trebuie indepartat conductorul de ocolire
instalat din fabrica.

6.3.4 CONTACTE ALARMA

Contactele 11-12 si 21-22 sunt in mod normal inchise,
contactele 11-14 si 21-24 sunt in mod normal
deschise.

6.3.4.1 COMUTATORUL PRINCIPAL IN POZITIA
MANUAL SAU IN POZITIA OPRIT

Acest contact este conectat la banda de terminale J5.

Terminalele Y1-Y2 se inchid la semnalul ca acest

comutator principal se afla in pozitia manual sau oprit.

6.3.4.2 COMUTATORUL PRINCIPAL IN POZITIA
AUTO

Acest contact este conectat la banda terminal J5.

Terminalele Y3-Y4 se inchid la semnalul ca acest

comutator principal se afla in pozitia AUTO.

6.3.4.3 DEFECTIUNE LA MOTOR:
Contactele DPDT sunt conectate la banda de terminale
J10.

6.3.4.4 FUNCTIONARE MOTOR
Contactele DPDT sunt conectate la banda de terminale
Ji1.

6.3.4.5 ALARMA CAMERA POMPA
Contactele DPDT sunt conectate la banda de terminale
J12.

6.3.4.6 DEFECTIUNE CONTROLER

Contactele DPDT sunt conectate la banda de terminale
J13.

Important: acest releu este alimentat, in mod normal, in
momentul in care controlerul se afla in pozitie normala.
Releul este deconectat Tn momentul Tn care sunt
detectate probleme la controler.

6.3.4.7 IESIRE #1

Contactele DPDT sunt conectate la banda de terminale
Ji4.

Functionalitatea contactului este programata din
fabrica. Verificati diagrama electrica atasata
controlerului pentru a cunoaste functionalitatea acestei
iesiri.

6.3.4.8 IESIRE #2

Contactele DPDT sunt conectate la banda de terminale
J15.

Functionalitatea contactului este programata din
fabrica. Verificati diagrama electrica atasata
controlerului pentru a cunoaste functionalitatea acestei
iesiri.

7. PROTECTIE CIRCUIT

CB1 protejeaza transformatorul incarcatorul 1 al
bateriei.

CB2 protejeaza transformatorul incarcatorul 2 al
bateriei.

CB3 protejeaza circuitul de control de la bateria 1.

CB4 protejeaza circuitul de control de la bateria 2.

n cazul in care CB1 si CB2 sunt Iasate in pozitia oprit,
LED-ul ,Alimentare AC pornitd” se va stinge.

Tn cazul in care CB3 si CB4 sunt l&sate in pozitia oprit,
pe ecran va fi afisat mesajul ,nu exista alimentare DC”.

8. SECVENTA DE FUNCTIONARE A CONTROLERULUI

8.1 GENERALITATI

Controlerul poate fi setat ca un controler automat sau
ca unul manual. Tn cazul in care controlerul este setat
pe automat, in partea dreapta a ecranului va aparea
simbolul ,A”. Tn cadrul acestei configuratii sunt
activate semnalele de pornire automata si cele de
pornire manuala.
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In cazul in care controlerul este setat pe manual, Tn
partea dreapta a ecranului va aparea simbolul ,N”. in
cadrul acestei configuratii sunt activate numai
semnalele manuale pentru pornire motor.

8.1.1 SEMNAL PORNIRE AUTOMATA

Semnalele de pornire automata sunt fie o cadere in
sistemul de presiune sub punctul stabilit ca valoare

GPD-MANO002-R REVO



inferioara, fie semnal de pornire automata de la
distanta de la un dispozitiv automat, cum ar fi supapa
de supra-nivel sau testul automat saptamanal.

8.1.2 SEMNAL PORNIRE MANUALA

Semnalele de pornire manuala sunt determinate de
actiuni umane, cum ar fi apasarea butoanelor rotative,
cum ar fi butonul pentru semnalul de pornire de pe
telecomanda sau activarea butonului pentru initierea
testului.

8.2 COMUTATORUL PRINCIPAL
Comutatorul principal este situat pe usa controlerului.
Acesta este localizat Tn spatele unui capac fragil care
poate fi blocat.

8.2.1 COMUTATORUL PRINCIPAL iN POZITIA
OPRIT (OFF)

Aceasta pozitie opreste motorul si impiedica pornirea
acestuia. De asemenea, restabileste toate conditiile
de alarma, dacé existd. In aceasta pozitie, pe ecran nu
este afisat niciun mesaj, cu exceptia celor referitoare la
»nivel scazut de combustibil” (low fuel level) si ,pozitie
ECM” (ECM position).

8.2.2 COMUTATORUL PRINCIPAL iN POZITIA
MANUAL

Aceasta pozitie permite pornirea manuala a motorului
prin alimentarea ventilului electromagnetic de
carburant pentru pornire.

Apasarea butonului rotativ #1 permite pornirea
manuala cu bateria #1, iar apasarea butonului rotativ
#2 permite pornirea manuala cu bateria #2.

Prin apasarea ambelor butoane in acelasi timp,
bateriile #1 si #2 sunt utilizate in paralel pentru
pornirea motorului.

Semnalele de alarma ,nu porneste” ,defectare in timpul
functionarii” nu sunt operationale in aceasta pozitie.
Supra-turatia motorului va opri motorul si va porni
soneria.

Toate celelalte sisteme de alarma sunt operationale
(sonerie si mesaj), dar nu influenteaza functionarea
motorului.

Motorul poate fi oprit fie prin apasarea butonului STOP
localizat pe controler fie prin setarea comutatorului
principal la pozitia oprit (OFF).

8.2.3 COMUTATORUL PRINCIPAL iN POZITIA
AUTO

n pozitie AUTO, orice conditie de pornire va initia ciclul
de rotire automata al motorului. Acest ciclu de rotire
consta in alimentarea ventilului electromagnetic pentru
carburant (circuit #1) / deconectarea ventilului
electromagnetic de oprire (circuit #12) si rotirea
motorului pentru 15 secunde si apoi oprirea pentru alte
15 secunde, secventa care se va repeta de sase (6)
ori. In cazul in care motorul nu porneste, controlerul
va indica o alarma ,motorul nu porneste” (Engine fail to
start). Bateria este schimbata automat, dar, in cazul in
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care una dintre baterii nu functioneaza, lipseste sau
are o tensiune scazuta, secventa de rotire se
blocheaza pe bateria rdmasa functionala.

Nota: in cazul in care ambele baterii sunt aproape
descarcate, urmatorul ciclu de rotire va fi initiat cu
ambele baterii.

8.2.3.1 CONTROL PRESIUNE APA

Controlul presiunii apei este activat numai atunci cand
punctele inferioare si superioare sunt stabilite la valori
diferite de O psi.

Motorul va porni automat ih momentul in care
traductorul de presiune detecteaza o cadere de
presiune, cu conditia ca motorul sa nu fi fost pornit in
prealabil, iar controlerul sa nu fi fost blocat de catre un
alt echipament.

Secventa de pornire a motorului datorita controlului
presiunii apei poate fi amanata folosind temporizatorul
de pornire secventiala.

Toate semnalele de alarma ale motorului sunt
operationale, dar nu impiedica functionarea motorului,
cu exceptia semnalului pentru supra-turatie care
opreste imediat motorul.

Tn cazul in care apare semnalul de blocare n timpul
functionarii motorului sau n timpul secventei de rotire
sub controlului presiunii apei, motorul este oprit,
asteptand ca semnalul de blocare sa dispara pentru a
porni din nou.

inchidere manuala

Controlerul este livrat din fabrica impreuna cu sistemul
de inchidere automata dezactivat (pentru a permite
numai inchiderea manuala). Motorul poate fi oprit fie
prin apasarea butonului STOP localizat pe controler
dupa restabilirea presiunii (peste ajustarea presiunii la
pragul superior).

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF).
inchidere automata

In cazul in care controlerul este echipat pentru
inchiderea automata, un temporizator pentru perioada
de functionare (setat din fabrica la 30 de minute) va
inchide automat motorul dupa ce toti factorii care au
cauzat pornirea au revenit la normal. Motorul poate fi,
de asemenea, oprit prin apasarea butonului STOP
localizat pe controler cu conditia ca toti factorii ce au
cauzat pornirea sa fi revenit la normal si presiunea
sistemului este peste ajustarea presiunii la pragul
superior.

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF).

8.2.3.2 CONTROL DE LA DISTANTA AUTOMAT
Atunci cand este conectat un echipament automat la
distanta (cum ar fi o supapa de supra-nivel), controlerul
poate fi pornit prin deschiderea contactului care de
obicei este inchis (circuit de siguranta in caz de
defectiune) de pe acest echipament independent de
traductorul de presiune. Motorul poate fi oprit manual
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prin apasarea butonului STOP localizat pe controler,
dar numai dupa ce contactul echipamentului de
protectie impotriva incendiilor a revenit la normal (cu
conditia ca presiunea din sistem sa fie peste ajustarea
presiunii la pragul superior).

Toate semnalele de alarm& ale motorului sunt
operationale, dar nu impiedica functionarea motorului,
cu exceptia semnalului pentru supra-turatie care
opreste imediat motorul.

Secventa de pornire a motorului utilizand controlul
automat la distanta poate fi amanata folosind
temporizatorul de pornire secventiala (consultati
11.1.4)

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF) sau prin
apasarea butonului de oprire cu conditia ca semnalul la
distanta sa nu mai existe.

in cazul in care apare semnalul de blocare in timpul
functionarii motorului sau in timpul secventei de rotire
sub controlului de la distanta automat, motorul este
oprit, asteptand ca semnalul de blocare sa dispara
pentru a porni din nou.

8.2.3.3 CONTROL DE LA DISTANTAMANUAL
Motorul poate fi pornit prin deschiderea de scurta
durata a unui contact manual la distanta independent
de orice sistem automat. Motorul poate fi oprit manual
prin apasarea butonului STOP localizat pe controler
(cu conditia ca sistemul de presiune sa fie peste
ajustarea presiunii la pragul superior).

Toate semnalele de alarma ale motorului sunt
operationale, dar nu impiedica functionarea motorului,
cu exceptia semnalului pentru supra-turatie care
opreste imediat motorul.

Secventa de pornire a motorului folosind controlul
manual la distanta poate fi amanata prin setarea S5-4
a comutatorului DIP si cu ajustarea temporizatorului de
pornire secventiala (consultati 11.1.4)

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF) sau prin
apasarea butonului de oprire cu conditia ca semnalul
de control de la distanta manual sa nu mai existe.

Semnalul de blocare este dezactivat in conditiile de
control manual la distanta, iar motorul continua sa
functioneze sau sa se roteasca, indiferent de semnalul
de blocare.

8.2.3.4 TEST SAPTAMANAL

Controlerul poate fi setat pentru un test saptamanal.
Atunci cand acest test saptamanal este activat, motorul
va porni la momentul programat pentru pornire. Se va
opri la momentul programat pentru oprire sau dupa o
perioada de functionare, in functie de care este mai
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scurt. Butonul de oprire este activat si, prin apasarea
acestuia, motorul se va opri Thainte de finalizarea
testului saptamanal (cu conditia ca presiunea sa fie
peste ajustarea presiunii la pragul superior).

Toate sistemele de alarma sunt operationale.

Tn conditii de presiune scdzuté a uleiului, temperatura
ridicata, supra-turatie, motorul se va opri imediat pentru
a preveni avarierea.

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF).

In cazul in care apare semnalul de blocare in timpul
functionarii motorului sau Tn timpul secventei de rotire
la testul saptamanal, motorul este oprit, asteptand ca
semnalul de blocare sa dispara pentru a porni din nou.

8.2.3.5 TEST DE FUNCTIONARE

Apasarea butonului ,test de functionare” localizat pe
panoul frontal simuleaza o cadere de presiune.

Motorul se va opri automat dupa ce temporizatorul
pentru perioada de functionare s-a oprit sau cand
butonul de oprire este apasat.

Toate sistemele de alarma sunt operationale.

Tn conditii de presiune scdzutd a uleiului, temperatura
ridicata, supra-turatie, motorul se va opri imediat pentru
a preveni avarierea.

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF).

in cazul in care apare semnalul de blocare in timpul
functionarii motorului sau in timpul secventei de rotire
la testul de functionare, motorul este oprit, asteptand
ca semnalul de blocare sa dispara pentru a porni din
nou.

8.2.3.6 PORNIRE DEFECTA AC

Aceasta caracteristica poate fi programata la fata
locului (este dezactivata din fabrica). Motorul va porni
automat daca sursa de alimentare AC este absenta
pentru o perioada de timp mai mare decat cea
prestabilita. Motorul se va opri automat in momentul n
care se restabileste alimentarea AC.

Motorul poate fi, de asemenea, oprit prin setarea
comutatorului principal in pozitie oprit (OFF).

in cazul in care apare semnalul de blocare in timpul
functionarii motorului sau in timpul secventei de rotire
la pornire defecta AC, motorul este oprit, asteptand ca
semnalul de blocare sa dispara pentru a porni din nou.
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8.3 ECHIPAMENT OPERATOR

8.3.1 COMUTATORUL SELECTOR PRINCIPAL

Comutatorul principal este situat pe usa controlerului.
Acesta este localizat in spatele unui capac fragil care
poate fi blocat.

8.3.2 BUTON OPRIRE

Butonul rosu poate fi utilizat pentru a opri motorul.
Atunci cand comutatorul principal se afla in pozitie
automata, butonul de oprire va opri motorul cu conditia
ca presiunea n sistem sa fie peste valoarea pragului
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superior si toate cauzele care au determinat pornirea
sa fi revenit la normal.

In mod manual, butonul de oprire trebuie apasat si
mentinut astfel pentru oprirea motorului. Tn cazul in
care butonul de oprire nu este mentinut apasat pentru
un timp suficient de lung, in furtun poate ramane destul
de mult carburant, iar motorul va continua sa ruleze.

8.3.3 BUTOANELE DE ROTIRE #1 Sl #2

Aceste butoane pot fi utilizate numai atunci cand
comutatorul principal se afla in pozitie manuala.
Acestea sunt utilizate pentru a roti manual motorul
folosind bateria #1 sau #2, ori amandoua in cazul in
care butoanele sunt activate simultan.
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9. AFISAJ STARE SI INDICATOR PE CONTROLER

9.1 AFISAJ STARE

Linia superioara arata starea incarcatorului #1, a
bateriei #1 si a modulul controlerului.

-k 9.8 Bulk A

Primul grup de cifre indica tensiunea bateriei.
Cel de al doilea grup de cifre indica energia livrata
bateriei prin incarcatorul acesteia.
Cel de al treilea grup de cifre indica starea
incarcatorului.
.Masa” (bulk) indica faptul ca incarcatorul livreaza
cantitatea maxima de curent pentru recuperarea
rapida a sarcinii bateriei
— ,Peste” (over) indica faptul ca incarcatorul este in
modul supra-incarcare pentru a maximiza
incarcarea bateriei
— ,Flotor” (Float) indica faptul ca incarcatorul
mentine tensiunea bateriei
— ,Defectiune AC” (AC fail) indica faptul ca
fncarcatorul nu este conectat la sursa de
alimentare
— ,hiciun raspuns” (no ans) indica faptul ca
incarcatorul a pierdut legatura cu panoul
electronic principal.
Ultimul simbol ,N” sau ,,A” indica modul de functionare
al controlerului.
e ,N”indica faptul ca acest controler este setat
ca un controler manual (non-automat).
Motorul porneste numai la semnalul de
pornire manual.
¢ A"indica faptul ca acest controler este setat
ca si controler automat. Motorul porneste fie
la o cadere de presiune, fie la semnalul
automat de pornire sau la semnalul manual de
pornire.

Cea de a doua linie arata starea incarcatorului #2, a
bateriei #2 si a modulul de inchidere.
Consultati mai sus indicatiile cu privire la baterie i
incarcator.
Ultimul simbol ,M” sau ,A” indica modulul de inchidere:
e M’ indica inchidere manuala. Motorul se
opreste numai folosind butonul de oprire de
pe comutatorul selectorului principal.
e A’indica inchidere automata. Motorul se
opreste automat la expirarea timpului de pe
temporizatorul de inchidere.

Cea de a treia linie indica data si ora controlerului sau
diferite mesaje de alarma. Data (Z/M/A) si ora sunt
afisate permanent, cu exceptia cazului in care se
afiseaza una sau mai multe alarme. Atunci cand sunt
detectate mai multe alarme, linia va prezenta alternativ
diferitele mesaje. Mesajele disponibile sunt
urmatoarele:
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.Rotire 1/6 Baterie #1 10s” (Crank 1/6 Batt#1 10s)
indica starea ciclului de rotire si numaratoarea
inversa a cronomentrului.

“Presiune scazuta in sistem” (Low System
Pressure) indica faptul ca presiunea in sistem este
mai mica de 85% (aceasta valoare poate fi
ajustata numai de producator) din valoarea
inferioara stabilita pentru mai mult de 1 secunda.
.Pornire la distantd” (Remote Start) indica faptul
ca motorul a fost pornit prin activarea
(deschiderea) contactului extern de pornire.
»Solicitare pompa la distanta” (Remote — Pump
Demand) indica faptul ca semnalul la distanta este
inca prezent (deschis), iar oprirea motorului prin
intermediul butonului de oprire este imposibila.
»Pornire automata” (Automatic Start) indica faptul
ca motorul a fost pornit prin detectarea unei caderi
de presiune (sub valoarea inferioara).

.Pornire automata — solicitare pompa” (Auto start—
Pump Demand) indica faptul ca presiunea este
inca sub pragul inferior, iar oprirea motorului prin
intermediul butonului de oprire este imposibila.
»Supapa supra-nivel" (Deluge Valve) indica faptul
ca motorul a fost pornit prin activarea
(deschiderea) contactului campului supapei de
supra-nivel.

»Supapa supra-nivel — solicitare pompa” (Deluge
valve — Pump Demand) indica faptul ca semnalul
supapei de supra-nivel este inca prezent
(deschis), iar oprirea motorului prin intermediul
butonului de oprire este imposibila.

"Defectare alimentare AC" (AC Power Failure)
indica faptul ca acel controler este alimentat
numai de baterii

»,RPT mm:ss” indica timpul ramas pana la
inchiderea automata (consultati 11.1.3)

»1Imp pornire sec.:ss” (Seq. Start Time:ss) indica
timpul ramas pana la secventa de pornire
(consultati 11.1.4)

.Electromagnetic prestabilit” (Default solenoid)
indica faptul ca ventilul electromagnetic a fost
activat, dar nu a fost detectata o cadere de
presiune,

“Nivel scazut carburant “ (Low Fuel Level) indica
faptul ca un contact al flotorului pentru nivelul
scazut de carburant este inchis pentru mai mult de
1 secunda

“Nivel scazut in rezervorul de apa “ (Water
Reservoir Low) indica faptul ca un contact al
nivelului scazut in rezervorul de apa este inchis
pentru mai mult de 10 secunde

“Rezolvor de apa gol “ (Water Reservoir Empty)
indica faptul ca un contact al rezervorului de apa
gol este inchis pentru mai mult de 10 secunde
»1emperatura scazuta in camera pompei” (Low
Pump Room Temp) indica faptul ca un contact al
termostatul din camera pompei este inchis
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—  “Nivel ridicat carburant “ (High Fuel Level) indica
faptul ca un contact al flotorului pentru nivelul
ridicat de carburant este deschis pentru mai mult
de 0.5 secunde

—  “Presiune aspiratie scazuta “ (Low Suction
Pressure) indica faptul ca un contact al
comutatorului de presiune aspiratie scazuta este
inchis pentru mai mult de 3 secunde

— ,Test saptamanal mm:ss” (Weekly Test mm:ss)
indica timpul ramas pana la terminarea testului
saptamanal. Aceasta caracteristica necesita o
setare corecta a testului sdptamanal (consultati
11.3.2)

— ,Semnal blocare” (Lockout Signal) indica faptul ca
dispozitivul este blocat de un alt echipament si nu
va porni automat.

—  ,Pornire esuata AC mm:ss” (AC Failure Start
mm:ss”) indica timpul ramas pana la pornirea
automata in cazul detectarii unei caderi de
tensiune. Aceasta caracteristica trebuie
programata (consultati 11.3.5).

—  ,Supra-presiune in sistem” (System

overpressure”) indica faptul ca presiunea n sistem

este peste valoarea prestabilita (consultati
sectiunea supra-presiunell.3.4).

— ,Pozitie ECM alternativa” (Altern. ECM pos.)
indica pozitia ECM alternativa a comutatorului
selector ECM.

— ,Defectiune injectie carburant” (Fuel injection
malfunction) indica o defectiune in sistemul de
injectie a carburantului.

— ,pierdere continuitate 1” (loss of continuity 2)
indica intreruperea continuitatii pe cablul #9.

— ,pierdere continuitate 2” (loss of continuity 2)
indica intreruperea continuitatii pe cablul #10.

—  "Nicio alimentare DC" (No DC power) indica faptul
ca acel controler este alimentat numai de sursa
AC. Controlerul nu este functional.

Cea de a patra linie este dedicata starii sistemului de
resiune.

0:124 I:100 P:135psi

Primul grup de cifre arata pragul superior.

Cel de al doilea grup de cifre arata pragul inferior.

Cel de al treilea grup arata presiune efectiva prezenta
n sistem.

e ,0”inseamna pragul superior care reprezinta
valoarea la care pompa se opreste dupa ce
functioneaza pentru perioada stabilita prin
intermediul temporizatorului,

e I”Tnseamna pragul inferior, care reprezinta
valoarea la care pompa trebuie sa porneasca.

9.2 PANOUINDICATOR

Starea dispozitivului si a motoruluieste data de
saisprezece indicatori. Indicatorii cu (%) activeaza
soneria de alarma si trebuie restabiliti prin comutarea
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selectorului principal in pozitia oprit (OFF). Indicatorul

cu (§) activeaza soneria de alarma si se restabileste

automat.

Indicatorii sunt aprinsi in urmatoarele conditji:

— LAlimentare AC pornita” (AC Power On): (verde)
indica faptul ca dispozitivul este conectat la o
sursa de alimentare AC externa.

—  "Comutatorul principal in pozitia AUTO" (Main
switch in Auto): (verde) indica pozitia automata a
comutatorului principal al controlerului.

— ,Defectiune Baterie #1” (Battery #1 Failure) (%)
indica aparitia oricareia dintre urmatoarele conditji

e Tensiunea bateriei #1 scade sub 50% din
tensiunea nominala a bateriei

e Bateria #1 nu atinge tensiunea
corespunzatoare dupa ce este conectata timp
de 24 ore la incarcatorul de 10 amperi

e Bateria #1 este conectata la o polaritate
inversa

o Bateria #1 este deconectata

— ,Defectiune Baterie #2" (Battery #2 Failure) (%)
indica aceleasi conditii ca si in cazul Bateriei #1,
aplicate pentru Bateria #2

— ,Defectiune incarcator #1” (Charger #1 Failure)
(%) indica aparitia oricareia dintre urmatoarele

conditji:
e Panoul electronic detecteaza o defectiune
interna.

e Valoarea medie a curentului atinge 15A.

e Incarcatorul nu este sincronizat cu sursa de
alimentare AC pentru mai mult de 5 minute.

e Curentul este sub 0,5 A in modulul masa.

e incéarcatorul #1 nu este conectat la sursa de
alimentare AC desi incarcatorul #2 este
conectat la sursa AC.

— ,Defectiune incarcator #2” (Charger #2 Failure)
(%) indica aceleasi conditii ca si in cazul
incarcatorului #1, aplicate pentru incarcatorul #2

— ,Presiune scazuta ulei de motor” (Engine Low Oil
Pressure) (%) indica faptul ca este deschis
contactul presiunii uleiului de motor in timpul
functionarii motorului. Acesta detecteaza o
presiune anormala in circuitul de presiune al
uleiului de motor diesel. Tineti minte ca
presiunea uleiului trebuie atinsa in cel mult 8
secunde de la semnalul de rulare al motorului.

— ,Temperatura ridicata motor” (Engine High
Temperature) (%) indica deschiderea contactului
de temperatura al motorului in timpul rularii
acestuia. Acesta detecteaza o temperatura
anormala a lichidului de racire pentru motorul
diesel.

- ,Supra-turatie motor” (Engine Overspeed) (%)
indica inchiderea contactului comutatorului de
supra-turatie

— ,Motorul functioneaza” (Engine run) indica faptul
ca este Tnchis contactul de functionare a
motorului. Acesta detecteaza o conditie de
functionare a motorului

GPD-MANO002-R REVO



— ,Motorul nu porneste” (Engine Fail to Start) (%)
indica faptul ca secventa de pornire alcatuita din
sase perioade succesive de rotatie a fost
efectuata, dar nu a fost detectat un contact rulare
motor inchis

— ,Defectiune in timpul functionarii” (Fail When
Running) (%) indica faptul ca a fost detectat un
circuit de functionare motor deschis chiar daca
dispozitivul motorului diesel solicita conditji
continue de functionare.

— ,Alarma camera pompa” (Pump Room Alarm) (§)
indica fie conditii de aspiratie scazuta, fie conditii
de nivel scazut al carburantului, conditji de nivel
scazut In rezervorul de apa, conditii de rezervor
de apa gol, conditii de temperatura scazuta in
camera pompei, conditii de nivel ridicat al
carburantului, conditii in care alimentarea AC este
defecta, sau de semnal extern (consultati schema
optionala din interiorul controlerului).

— ,Supapa supra-nivel / pornire la distanta” (Deluge
Valve / Remote Start) indica faptul ca motorul a
pornit din cauza unui semnal al supapei de supra-
nivel ori din cauza unui semnal de pornire la
distanta.

— ,Test saptamanal” (Weekly Test) indica faptul ca
testul saptamanal este in curs de desfasurare

— ,Defectiune la controlerul” (Controller Trouble) (%)
indica fie o defectiune Tn cazul bateriei #1, fie o
defectiune in cazul bateriei #2, ori in cazul
incarcatorului #1 sau al incarcatorului #2, sau a
avut loc o defectiune a liniei de presiune.

9.3 BUTOANE

Pe membrana frontala sunt montate cateva butoane.
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Butonul ,Prag superior” (Cut Out) este utilizat pentru a
ajusta pragul de presiune la care motorul diesel se va
opri. Acest buton este activat cAnd comutatorul de
ajustare a blocarii este setat corect.

Butonul ,Prag inferior” (Cut In) este utilizat pentru a
ajusta pragul de presiune la care motorul diesel va
porni. Acest buton este activat cAnd comutatorul de
ajustare a blocarii este setat corect.

Butonul ,Lampa Test / Tacere” (Lamp Test/Silence) are
doua functii. Tn primul rand este utilizat pentru a testa
LED-urile afisajului si alarma acustica. Cand este
activat, coloana din partea stdnga se aprinde pentru 1
secunda, apoi se aprinde coloana din partea dreapta
pentru 1 secunda, apoi semnalul de alarma pentru 1
secunda. in al doilea rand, este utilizat pentru a opri
alarma camerei pompei, alarma ,defectiune in timpul
functionarii”, alarma ECM Tn modul alternativ, alarmele
in caz de defectiune a incarcatoarelor si alarma
electromagnetica.

Butonul ,Test de functionare” (Run Test) este utilizat
pentru a elibera presiunea din traductorul de presiune
pentru a simula o cadere de presiune daca dispozitivul
este setat Tn modul automat; sau direct pentru a porni
motorul daca este setat pentru modul manual.

Butonul ,Imprimare” (Print) este utilizat pentru a
imprima un rezumat al evenimentelor din ultimele
cincisprezece zile, precum si al datelor de presiune din
ultimele sapte zile.

Butonul ,Alimentare hartie” (Paper Feed) este utilizat

pentru a alimenta hartia prin spatiul destinat pentru a
evita sectionarea datelor imprimate.
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10. IMPRIMANTA

10.1 GENERALITATI Imprimata este de tip termic. Hartia trebuie sa fie si ea
Imprimanta functioneaz& numai la cerere. Totusi, de tip termic si sa fie pozitionata corect.

pentru a impiedica deformarea cilindrului pentru hartie, Pentru_ Tnl_ocuirea hartiei trebuie urmate urméatoarele
acesta este activat automat la anumite perioade de operatiuni:

timp.

10.2 INLOCUIRE HARTIE

Trageti cu atentie marginile pentru a scoate rola goala de hértie.

In partea inferioara a imprimantei, trageti capacul rolei pentru a avea acces la fanta
pentru hartie.

Introduceti hartia termica in fanta. Important: partea termica trebuie sa fie orientata
n sus.

Nota: pentru a identifica partea termica, zgariafi hartia cu unghia. Partea termica va
prezenta urme de zgarieturi.

Reasezati capacul rolei pentru a presa hartia.
Pozitionati rola de hartie pe suport.
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10.3 DESCRIE DATE IMPRIMATE

10.3.1 REZUMAT AL ULTIMELOR
CINCISPREZECE ZILE

Cand butonul ,Imprimare” (Print) este apasat pentru

scurt timp, imprimanta termica incepe sa imprime
rezumatul ultimelor cincisprezece zile, dupa cum

/

urmeaza:

Numarul de serie al controlerului

Diesel Controllej////////r
20409145 1/1
LAST FIFTEEN-DAY RES

Day: Th, Oct 7, 09

Cut in 100PSI

Pmin : 93PSI Th, Oct 7, 10:32
Pmax : 132PSI Th, Oct 7, 10:35

Weekly Test Start Time: Th, 10:50
Weekly Test Stop Time : Th, 10:51

Elapse Time: 0.5
Last Engine Run Signal: Th, Oct 7,09, 10:33

Automatic start: 1
Oct 7, 10:50

Manual start: 0

2

All pump start count:

Main switch in OFF Oct 7, :
Overspeed reset Oct 7, 10:33
Engine run OFF Oct 7, 10:33
Overspeed ON Oct 7, 10:33
Crank #1 OFF Oct 7, 10:32
Engine run ON Oct 7, 10:32
Crank #1 ON Oct 7, 10:32
Sequential timer ON Oct 7, 10:
Below cut-in Oct 7, 10:32
Main switch in Auto Oct 7, 10:32

End of resume
Press. diff. 5 PSI / 34 KPA

Press PRINT to print pressure da®ss

Data si ora efectiva

Ajustarile efective de presiune cu indicarea
datei si a orei ultimei ajustari.

Presiunea minima si maxima aplicate
controlerului pe parcursul ultimelor zile cu
indicarea datei si a orei evenimentului

Setari efective ale testului saptamanal.
In cazul in care testul saptamanal este
dezactivat, aceasta linie nu este imprimata

i : 759
Cut out: 125PSI
Last Change : Th, Jan 7, 10:32

|

Timp cumulativ de functionare al motorului
(minute, ore?). Aceasta valoare nu poate fi
restabilita.

/

Data si ora ultimei inregistrari a semnalului de
functionare al motorului.

Numarul de porniri ale controlerului in ultimele
sapte zile din cauza unei caderi de presiune,
cu indicarea datei si a orei

Numarul de porniri manuale ale controlerului,
cu indicarea datei si a orei

Aceasta informatie se bazeaza pe diagrama de
presiune si fiind informativa indica de céate ori a
pornit pompa de intindere (sau alte pompe).
Aceasta informatie este utila pentru indicarea
eventualelor scurgeri ale sistemul de presiune.

Inregistrarea evenimentelor cu descrierea, cu
indicarea datei si a orei acestora

Interval presiune in dispozitivul de Tnregistrare
a datelor de presiune. (consultati pagina 16)
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10.3.2 DATE PRESIUNE

Datele cu privire la presiune sunt imprimate atunci
cand butonul ,Imprimare” (Print) este mentinut apasat
in cele 15 secunde care urmeaza dupa imprimarea
rezumatului ultimelor cincisprezece zile.

Datele de presiune pot fi imprimate fie ca succesiune
de valori ale presiunii, fie sub forma unui grafic.

10.3.2.1 MOD TEXT

Prin selectarea modului Text, imprimarea va fi o
succesiune de valori ale presiunii cu indicarea datei si
a orei.

Tn functie de variatia presiunii in sistemul de presiune si
de intervalul de presiune (consultati 11.1.6), aceasta
imprimare poate fi foarte lunga.

Imprimarea incepe cu cea mai recenta data.

,Finalul datelor de presiune” indica finalul imprimarii.

Press PRINT to print pressure data's

-

Valoare presiune, luna si data, ora in hh:mm

Pressure unit is
124 Oct 7, 10:35
Pump stop Oct 7,
127 Oct 7, 10:
132 Oct 7, 10:
125 Oct 7, 10:
112 Oct 7, 10:
Pump start Oct 7,
93 Oct 7, 10:32
Auto start Oct 7,
102 Oct 7, 10:00
104 Oct
105 Oct
109 Oct
112 Oct
116 Oct
122 Oct
123 Oct
125 Oct
127 Oct
127 Oct
128 Oct
127 Oct

:PSI/

10:35

10:35

10:32

©

i

N W D U oy -] o

7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
6
6

End of pressure data's

10.3.2.2 MOD GRAFIC

Prin selectarea modului grafic, imprimarea va fi un
grafic continuu care reprezinta presiunea contra timp.
Axa Y (axa verticald) reprezinta presiunea. Minimul si
maximul pot fi ajustate pentru a mari variatia (consultati
modul de imprimare 11.3.3). Axa X (axa orizontala)
reprezinta timpul, si poate fi selectat pentru 1 ora sau
Yaore. O axa tabelara (linie orizontald) poate fi
addugata pentru a facilita citirea graficului. 1n acest
grafic imprimat nu exista nicio valoare a presiunii
adaugata pe grafic.
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11. SETARE

11.1 CONFIGURATIE COMUTATOR DIP

Pentru a avea acces la comutatorul dip, usa trebuie sa
fie deschisa. Doua comutatoare dip sunt localizate pe
laterala panoului electronic montat pe usa.
Comutatorul dip S5 este situat deasupra, comutatorul
dip S10 dedesubt. Setarile din fabrica sunt dupa cum
urmeaza:

S5

PORNIT OPRIT

S5-4 temporizator de pornire
secventiala la distanta
S5-3 numai din fabrica
S5-2 numai din fabrica
| S5-1 numai din fabrica

"

S10

PORNIT OPRIT

S10-8 test pentru utilizare n
fabrica

S10-7 interval presiune

S10-6 interval presiune

S10-5 unitate presiune

S10-4 temporizator de pornire
secventiala

S10-3 temporizator de pornire
secventiala

S10-2 temporizator perioada
de functionare

S10-1 blocare ajustare
presiune

EIIIIIIJ

11.1.1 TEMPORIZATOR DE PORNIRE
SECVENTIALA LA DISTANTA S5-4

Atunci cand S5-4 este pornit, motorul va porni
secventa de rotire atunci cand temporizatorul este
programat in pozitie pornit in momentul in care
semnalul de pornire la distanta este activat
(deschiderea contactului)

11.1.2 AJUSTAREA PRESIUNII S10-1

Atunci cand S10-1 este pornit, butoanele de ajustare
ale presiunii sunt activate. Atunci cand S10-1 este
oprit, ajustarea pragului de presiune superior si al celui
inferior nu este permisa.

11.1.3 TEMPORIZATOR PERIOADA DE
FUNCTIONARE S$10-2

Atunci cand S10-2 este pornit, controlerul este setat
pentru oprire automata Motorul se va opri dupa un
timp minim de functionare (setare din fabrica la 30 de
minute). Atunci cand S10-2 este oprit, controlerul este
setat pentru oprire manuala, iar motorul se va opri
numai dupa apasarea butonului de oprire, cu conditia
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ca presiunea sa fie peste pragul superior, iar semnalul
de pornire la distanta sa nu fie prezent.

11.1.4 TEMPORIZATOR DE PORNIRE
SECVENTIALA S10-3&4

Controlerul intarzie ciclul de pornire a motorului cu 5
secunde, 10 secunde sau cu un timp ajustabil (setat
din fabrica la 15 secunde) la detectarea unei caderi de
presiune a apei sau la detectarea unei supape de
supra-nivel. Toate celelalte cauze de pornire activeaza
motorul imediat. Pentru a modifica intarzierea,
comutatorul trebuie setat in conformitate cu urmatorul
tabel:

DIP PORNIT | OPRIT | Timp
S10-4 OPRIT
0 secunde
S10-3 OPRIT
S10-4 c g
S10-3 OPRIT secunde
S10-4 OPRIT 10 q
S10-3 secunde
S10-4 Timp programabil
(15 secunde
S10-3 prestabilite)

11.1.5 S$10-5 UNITATE DE PRESIUNE

Presiunea poate fi afisata in bar sau psi (livra pe tol
patrat). In pozitie pornit, unitatea de presiune este
bar. In pozitie pornit, unitatea de presiune este psi.

11.1.6 INTERVAL PRESIUNE S10-6&7

Datele de presiune sunt inregistrate de fiecare data
cand presiunea variaza mai mult decat intervalul de
presiune. Intervalul de presiune poate fi ajustat la 1
psi, 2 psi, 5 psi sau 10 psi.

Nota: 1 psi = 6.895kPa = 0.06895 bar. Pentru
modificarea intervalului de presiune, setati comutatorul
in conformitate cu urmatorul tabel:

COMUTATOARE | PORNIT | OPRIT | Interval PSI
S10-7 OPRIT 5 psi

S10-6 OPRIT 0.35bar
S10-7 PORNIT 10 psi
S10-6 OPRIT 0.7bar
S10-7 OPRIT 1 psi

S10-6 PORNIT 0.07bar
S10-7 PORNIT 2 psi

S10-6 PORNIT 0.14bar
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11.1.7 MOD TEST S10-8

Comutatorul dip este rezervat pentru utilizarea n
fabrica. Acesta va ramane intotdeauna in pozitie oprit
(OFF).

11.2 AJUSTARE PRESIUNE

Atunci cand comutatorul selectorului principal este in
pozitie automata, in cazul in care sistemul de presiune
scade sub pragul inferior, controlerul inifiaza o
secventa de pornire a pompei. Atunci cand sistemul
de presiune ajunge la pragul superior, motorul se
opreste cand este activat butonul de oprire sau cand
va fi oprit automat, daca este setat pentru oprire
automata.

Este important sa ajustati mai intai pragul superior
Aceasta valoare trebuie ajustata sub presiunea
maxima a pompei, altfel motorul nu se va opri
niciodata.

Pragul inferior va fi ajustat la presiunea sistemului.
Tnainte de a ajusta punctele de presiune, comutatorul
dip de ajustare (S10-1) trebuie sa fie in pozitie pornit
pentru a permite aceasta functie.

O apasare scurta a butonului va mari valoarea cu o (1)
unitate. O apasare lunga va mari valoarea cu zece
(10) unitati. Valoarea creste numai de la minimum la
maximum si, atunci cand este atinsa valoarea maxima,
valorile revin la valoarea minima.

Este important sa restabiliti comutatorul S10-1 Tn

pozitie oprit pentru a impiedica schimbarile
neautorizate.

11.3 MENIU AJUSTARE CAMP

11.3.1 GENERALITATI

Accesul la cativa dintre parametrii de ajustare a
campului este dat de sapte (7) meniuri.

Pentru a accesa meniurile, trebuie sa apasati butonul
Imprimare pentru cateva secunde si MENTINUT astfel
pana la afisarea meniului dorit.

Prima fereastra de meniu se deschide dupa sase (6)
secunde, apasarea butonului Test de functionare va
accesa urmatorul meniu. Atunci cAnd meniul dorit
este afisat pe ecran, puteti elibera butonul Imprimare.

Pentru a selecta valoarea, apasati butonul ,Imprimare”
(Print).

Pentru a modifica valoarea, apasati butonul test de
functionare (Run test).

Pentru a slava modificarile si pentru a reveni la modul
de afisaj ,normal’, selectati SALVEAZA (SAVE)
folosind butonul ,Imprimare” (Print) si validati folosind
butonul , Test de functionare” (Run test).
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Pentru a iesi din meniu fara a salva modificarile,
selectati ,lesire” (Exit), folosind butonul ,Imprimare”
(print) si validati folosind butonul , Test de functionare’
(Run test).

Daca nu apasati niciun buton timp de 30 secunde,
modificarile nu sunt salvate, iar ecranul va reveni la
modul normal.

11.3.2 AJUSTARE TEST SAPTAMANAL SI CEAS
Tn cadrul acestui meniu, afisajul arata:

Su Apr 17. 09

17 :05

Weekly Test : Y

We 15:32 1L:00 EXIT

Start Stop SAVE
. pe prima linie: data si ora controlerului,
. pe a doua linie: activarea testului saptamanal
(Y (yes) — da; N (no)— nu),
) pe a treia linie: ziua saptamanii in care va fi

efectuat testul saptaméanal, timpul de pornire si timpul
de oprire.

Toti acesti parametri pot fi ajustati. Tineti minte ca in
timpul testului saptamanal timpul de oprire poate fi
depasit de catre timpul de functionare.

Conform NFPA20, motorul trebuie sa functioneze cel
putin 30 minute saptamanal.

11.3.3 MOD IMPRIMARE

Tn cadrul acestui meniu poate fi selectat tipul de
imprimare a datelor.

Mode Text

Ymax: 400 Ymin:000
X: 1lHour Grid:0
SAVE EXIT

In"cazulin care selectafi Text, datele imprimate vor fi o
succesiune de linii indicand valorile presiunii.

In cazul in care selectati Grafic, datele imprimate vor fi
reprezentate de o serie de linii mici reprezentand
presiunea. Scara de pe axa Y (presiunea) poate fi
ajustata accesand valorile maxime si minime Y. Scara
de pe axa X (timpul) poate fi ajustata prin selectarea
unui interval de la o ora la 15 minute.

Pot fi adaugate pana la 5 linii punctate (tabelar) pentru
a citi mai usor graficul.

11.3.4 AJUSTARE SUPRA-PRESIUNE

Controlerele conectate la motoare dotate cu regulator
de presiune trebuie sa indice daca presiune creste
peste 115% din presiunea nominala totala (NFPA20-
2007, 12.4.1.4(4)).
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System Overpressure
0250 psi

SAVE EXIT

In cadrul acestui meniu, valoarea maximé de supra-
presiune poate fi introdusa in psi sau bar (in functie de
unitatea selectata).

Tn cazul in care presiune din sistem depaseste aceasta
valoare sunt activate releul de alarma in caz de
defectiune la motor si becul de avertizare a defectiunii
la motor.

11.3.5 TEMPORIZATOARE

Time:15Sec
Time:00Min
No M

Sequent.
Run Per.
AC Fail Start:

SAVE EXIT

11.3.5.1 TEMPORIZATOR DE PORNIRE

SECVENTIALA

Acest temporizator poate fi ajustat de la 0 la 60
secunde, fiind setat din fabrica la 15 secunde.

Acest temporizator de pornire secventiala amana
secventa de pornire a motorului cu timpul setat. Acest
temporizator este activat la secventa de pornire
automata in cazul in care comutatoarele S10-3 si S10-
4 sunt in pozitie pornit. Acest temporizator este, de
asemenea, activat la pornirea manuala de la distanta
n cazul in care comutatorul S5-4 este in pozitie pornit.

11.3.5.2 TEMPORIZATOR PERIOADA
FUNCTIONARE

Motorul se va opri dupa perioada de functionare in

cazul in care comutatorul S10-2 este in pozitie pornit.

Nota: acest temporizator este restabilit Tn cazul in care

presiunea scade sub pragul superior.

Acest temporizator al perioadei de functionare poate fi

ajustat de la 0 la 60 minute, fiind setat din fabrica la 30

de minute.

11.3.5.3 PORNIRE DEFECTA AC

Daca este programat, motorul va porni automat daca
exista o defectare la AC. Temporizatorul pentru
pornirea la defectarea AC poate fi ajustat de la 0 la 225
minute (nota: daca se selecteaza 0, pe ecran va fi
afisat “NU” (NO), functia fiind dezactivata).

Se incepe o numaratoare inversa atunci cand
alimentarea AC este pierduta, dupa care va porni
motorul. Controlerul este livrat cu aceasta functie
dezactivata (NU).

11.3.6 CALIBRARE SENZOR PRESIUNE

Senzorul de presiune este calibrat din fabrica Thainte
de livrare si nu este necesara o calibrare ulterioara.
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Daca totusi este necesara o astfel de calibrare in urma
inlocuirii senzorului, este foarte important sa calibrati
unitatea cu ajutorului unui instrument foarte precis.

Instrumentul de masurare precis trebuie conectat la
sistem, fiind reprezentativ pentru presiunea aplicata
asupra senzorului.

In cadrul acestui meniu, ecranul arata:

CUR PRESSURE 0l54psi

PRESSL: OOOO0xREAD

PRESS2: 0200 READ
NEXT EXIT

Calibrarea este efectuata in trei pasi:

1) 1n sistem trebuie aplicata o presiune scizuta;
valorile instrumentului de referinta trebuie introduse
in meniu dupa ce apasati "PRESS1”. Apoi,
cursorul va fi mutat pe ,CITIT” (READ). Pentru a
inregistra aceasta valoare, apasati butonul "Test
de functionare” (Run test). Pe ecran va fi afigat
“%” pentru a indica faptul ca valoarea a fost
introdusa.

2) n sistem trebuie aplicata o presiune ridicats;
valorile instrumentului de referinta trebuie introduse
in meniu dupa ce apasati "PRESS2”. Apoi,
cursorul va fi mutat pe ,CITIT” (READ). Pentru a
Tnregistra aceasta valoare, apasati butonul "Test
de functionare”. Simbolul “*k” apare in dreapta.

3) Cursorul va fi mutat pe "URMATOR” (NEXT) si
apoi trebuie apasat butonul "Test de functionare”.
Se va deschide o a doua fereastra care afiseaza
valorile vechi si valorile noi. Cursorul va fi mutat
pe ,Salveaza” (SAVE) sau ,lesire” (EXIT). Nota:
noua valoare poate fi ajustata manual, daca se
doreste acest lucru.

11.3.7 TENSIUNE SLABA iN BATERIE

Tn cadrul acestui meniu, pragul de declarare a unei
baterii ca fiind descarcata poate fi ajustat intre 0,0 volti
si 24,0 volti. Aceasta valoare este prestabilita la 6,0
volti.

WEAK BATTERY VOLTAGE
L.-OV

SAVE EXIT

11.3.8 STERGERE MEMORIE

In cadrul acestui meniu puteti sterge individual datele
de presiune sau memoria evenimentelor.
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MEMORY PURGE

Event Memory :PURGE
Pressure Data :PURGE
EXIT

Cursorul va fi mutat pe butonul respectiv ,STERGERE”
(PURGE). Pentru a sterge datele respective, apasati
butonul ,test de functionare”.

12. INCARCATOR BATERIE

Fiecare incarcator este dotat cu un transformator de
putere individual si disjunctoare.

Incércatorul este dotat si cu port de comunicare de
tipul RS485 pentru a transmite datele catre panoul
electronic.

Incarcatorul #1 este alimentat de un transformator de
tipul XTR1, protejat de un disjunctor de tipul CB1.
Incércatorul #2 este alimentat de un transformator de
tipul XTR2, protejat de un disjunctor de tipul CB2.

NOTA: atunci cand dispozitivul functioneaza in modul
masa, transformatorul ajunge la o temperatura foarte
ridicata. Aceasta temperatura ridicata este
normala.

Incarcitoarele sunt dotate cu urmatorii indicatori:
o "Alimentare logica” (Logic power) indica faptul
ca panoul electronic este alimentat. Acest indicator
trebuie sa fie aprins intotdeauna sau sa clipeasca.

o .Masa” (bulk) indica faptul ca incarcatorul este
in modul masa. in acest modul, incarcatorul livreaza
curentul nominal maxim catre baterie.

o »oupra-incarcare” (Overcharge) indica faptul
ca incarcatorul este mentinut la o tensiune constanta si
regleaza curentul nominal pentru a spori gravitatea
electrolitului din baterie.

o .Flotor” (Floating) indica faptul ca bateria este
complet incarcata, iar incarcatorul livreaza minimul de
curent pentru a mentine sarcina bateriei.

o .Defectiune incarcator” (Charger Failure)
indica o defectiune la incarcator. Acest lucru se

intdmpla atunci cand microprocesorul detecteaza o
defectiune interna sau cand valoarea medie a
curentului atinge 15A, ori cand incarcatorul nu este
sincronizat cu sursa de alimentare pentru mai mult de
5 minute sau cand curentul ajunge sub 0,5 amperi in
modul masa sau supra-incarcare. Pentru a restabili
aceasta stare, apasati butonul mic de resetare "Reset"
situat in colful din dreapta sus al incarcatorului.

o .Defectiune baterie” (Battery Failure) indica o
defectiune la baterie. Acest lucru are loc atunci cand
tensiunea bateriei scadesub 50% din tensiunea
nominala a bateriei, sau cand baterie nu ajunge la
tensiunea corespunzatoare dupa 24 ore in modul
masa, ori atunci cand bateria este deconectata sau
conectata cu polaritate inversata. Cel mai probabil
este necesara inlocuirea bateriei.

o .Prezenta AC” (AC present) indica faptul ca
transformatorul alimenteaza incarcatorul. Atunci cand
alimentarea AC nu este disponibila, becurile clipesc la
intervale regulate, iar lumina din fundal a panoului
electronic se stinge pentru a economisi energie.

Pentru a porni din nou incarcatorul si pentru a remedia
defectiunea interna, apasati butonul de restabilire situat
n partea din dreapta sus a panoului.

IMPORTANT: siguranta, situata pe panou, este un
model SLO-BLO 3AG-32VDC-20A Este foarte
important sa inlocuiti siguranta cu acelasi model
de siguranta.

13. FUNCTIE RELEU

13.1 GENERALITATI

Releele de alarma sunt localizate pe panoul principal
I/O si pe panoul secundar I/O Tn cazul in care
dispozitivul este dotat cu asa ceva. Fiecare releu este
un model DPDT, cu o tensiune nominala de 8A-
250Vac. Contactele 11-12 si 21-22 sunt in mod
normal Tnchise, contactele 11-14 si 21-24 sunt in mod
normal deschise.
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13.2 DESCRIERE RELEU

13.2.1 RELEU DEFECTIUNE LA MOTOR:

Releul pentru defectiune la motor este setat sa
detecteze aparitia uneia dintre urmatoarele conditji:
- Presiune scazuta ulei

- Temperatura ridicata motor

- Motorul nu porneste dupa 6 cicluri de rotire
- Supra-turatie

- Defectiune in timpul functionarii

- Supra-presiune sistem

- ECM in pozitie alternativa
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- Defectiune injectie carburant FIM

- Alimentare DC lipsa

- Defectiune baterie

- Alta functie daca este programata din fabrica.

Acest releu nu poate fi restabilit decat prin
comutarea in pozitie oprit a comutatorului
principal..

13.2.2 RELEU FUNCTIONARE MOTOR

Acest releu este alimentat atunci cand motorul
functioneaza.

13.2.3 RELEU ALARMACAMERA POMPA

Acest releu este alimentat Tn cazul in care este

prezenta una dintre urmatoarele conditii:

— Aspiratie scazuta (semnalul trebuie sa fie mentinut
pentru mai mult de 3 secunde)

— Nivel scazut combustibil (semnalul trebuie sa fie
mentinut pentru mai mult de 1 secunda)

— Nivel scazut in rezervorul de apa (semnalul trebuie
sa fie mentinut pentru mai mult de 10 secunde)

— Rezervor de apa gol (semnalul trebuie sa fie
mentinut pentru mai mult de 10 secunde)
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— Temperatura scazuta in camera pompei

— Nivel ridicat de carburant

— Defectiune AC (nu este afisat mesajul ,alimentare
AC pornita”).

Alta functie daca este programata din fabrica.

Daca nu exista niciuna dintre aceste conditii, releul de

alarma pentru camera pompei este restabilit automat.

13.2.4 RELEU DEFECTIUNE CONTROLER

Acest releu este alimentat atunci cand toate
conditiile sunt normale. Acest releu de siguranta
este deconectat si este mentinut deconectat in cazul
in care este prezenta una dintre urmatoarele conditii:
- Defectiune baterie #1

- Defectiune baterie #2

- Defectiune incarcator #1

- Defectiune incarcator #2

- Defectiune linie presiune

- Alimentare DC lipsa

- Prestabilire electromagnet

Acest releu nu poate fi restabilit decat prin
comutarea in pozitie oprit a comutatorului
principal.
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14. SONERIA DE ALARMA

Soneria de alarma este activata in conditii prestabilite.
Exista doua tipuri de conditii prestabilite.

14.1 CONDITII PRESTABILITE DE "TIP 1"

Conditiile prestabilite de tipul 1 privesc motorul si
controlerul. Acestea sunt considerate ca fiind conditii
prestabilite majore. Atunci cand este detectata o
conditie prestabilita de tipul 1, soneria de alarma
porneste. Singurul mod in care acesta poate fi oprit
este comutarea n pozitie oprit a comutatorului
principal.

Conditii prestabilite de "Tip 1" sunt:

> Supra-turatie motor

Presiune scazuta ulei de motor
Temperatura ridicata motor

Defectiune pornire

Defectiune baterie #1

Defectiune baterie #2

Supra-presiune sistem

Defectiune injectie carburant

Alimentare DC lipsa

Nota: conditiile prestabilite de tipul 1 pot fi determinate
si de alte conditii externe, acestea depinzand de
setarile din fabrica — verificati schitele atasate in
interiorul dulapului

14.2 CONDITII PRESTABILITE DE“TIP 2”

Conditiile prestabilite de tipul 2 privesc accesoriile si
sunt considerate ca fiind conditii prestabilite secundare.

VVVVVYVYVYY

Atunci cand este detectata o conditie prestabilita de
tipul 2, soneria de alarma porneste. Aceasta poate fi
oprita prin apasarea butonului ,Test lampa / Tacere”.
Daca este oprit, soneria de alarma porneste din nou
daca este detectata o noua defectiune sau in cazul in
care conditiile alarmei raman neschimbate pentru dupa
24 ore.

Soneria de alarma se opreste automat daca nu mai
exista aceste conditii de tipul 2.

Conditji prestabilite de "Tip 2" sunt:

Defectiune linie presiune

Presiune de aspiratie scazuta

Nivel scazut in rezervorul de apa

Rezervor de apa gol

Nivel scazut de carburant

Nivel ridicat de carburant

Temperatura scazuta in camera pompei
Defectiune in timpul functionarii

Defectiune incarcator #1

Defectiune incarcator #2

ECM in pozitie alternativa

Alimentare AC lipsa

VVVVVYVYYVYVVYYVYVYYVY

Nota: conditiile prestabilite de tipul 2 pot fi determinate
si de alte conditii externe, acestea depinzand de
setarile din fabrica — verificati schitele atasate in
interiorul dulapului

15. ACCESAREA DATELOR DE PRESIUNE $I A EVENIMENTELOR

Controlerul inregistreaza evenimentele din ultimele
cincisprezece zile si datele de presiune din ultimele
sapte zile. Aceste informatii pot fi accesate folosind
imprimanta.

25 March 2010

Daca este livrata si o imprimanta, evenimentele si
datele de presiune pot fi obtinute apasand butonul
»imprimare” (Print).
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