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Introduccion

Los controladores de bombas contra incendio a motor diesel estan disefiados para arrancar automaticamente un
motor diesel al detectar una caida de presién en el sistema de proteccion contra incendio. Un controlador de
bomba contra incendio a motor diesel provee tanto un arranque como un paro, ya sean manuales o automaticos. El
arranque automatico es controlado por un transductor de presion o por dispositivos remotos tales como una valvula
de inundacion. El arranque manual es controlado por un botén manual remoto o por un pulsador del controlador.
La opcidn de paro automatico provee una parada automatica 30 minutos después del arranque automatico, cuando
todas las causas de arranque vuelven a la normalidad. El controlador de bomba contra incendio a motor diesel
incluye dos cargadores de baterias para mantener las baterias del motor continuamente cargadas.

Tipos de controladores de bombas contra incendio a motor diesel
NUMERO DE CATALOGO DE LA BOMBA CONTRA INCENDIO

EJEMPLO N° MODELO: GPD-12-120
Prefijo del modelo: GPD, GPDFM
Voltaje de las baterias: 12 = 12V; 24 = 24V
Voltaje entrante: 120 = 110 a 120V - 50 a 60Hz; 220 = 208 a 240V — 50/60Hz

Métodos de arranque y paro
Los controladores estan disponibles con una combinacion de arranque automético/no-automatico, con provisién
para paro manual o automético (el paro automético es posible solamente después de un arranque automético).

METODOS DE ARRANQUE

ARRANQUE AUTOMATICO
El controlador arrancara automaticamente en deteccion de baja presién por el sensor de presion cuando la presion
caiga por debajo de la presién seleccionada para el arranque.

ARRANQUE MANUAL

El motor puede ser arrancado pulsando el boton “ARRANQUE 1” y/o “ARRANQUE 2” independientemente de la
presion del sistema cuando el interruptor de seleccion principal esté en la posicion MANUAL. La vélvula solenoide
de combustible se abrira al pulsar un botén de ARRANQUE y permanecera en este estado.

ARRANQUE MANUAL REMOTO
El motor puede ser arrancado a distancia cerrando momentaneamente el contacto de un boton pulsador manual.

ARRANQUE AUTOMATICO REMOTO, ARRANQUE CON VALVULA DE INUNDACION
El motor puede ser arrancado a distancia abriendo momentaneamente un contacto conectado a un dispositivo
automatizado. El controlador debe estar en modo automatico.

ARRANQUE SECUENCIAL
En caso de la aplicacién de multiples bombas, puede ser necesario retardar el inicio de cada motor en caso de una
caida de la presion del agua para prevenir un arranque de todos los motores al mismo tiempo.

ARRANQUE POR FLUJO, ARRANQUE DE ZONA ALTA
El motor se puede arrancar abriendo o cerrando un contacto en la entrada de FLUJO/ZONA ARRANQUE/PARO
en la tarjeta electronica.

ARRANQUE SEMANAL
El motor puede arrancarse (y detenerse) automaticamente a la hora preprogramada.



PRUEBA DE ARRANQUE
El motor puede arrancarse manualmente pulsando el botén de prueba de marcha.

METODOS DE PARO

PARO MANUAL
El paro manual se produce pulsando el boton de PARADA. Al hacerlo, el motor Unicamente se detendra si todas
las causas que iniciaron el arranque han desaparecido.

PARO AUTOMATICO

El paro automatico es posible después de un arranque automatico solamente y esta funcién debe estar activada.
Cuando esta funcion esta activada, el motor se para automaticamente 30 minutos (ajustables) después de la
restauracion de la presion (por encima del limite de paro) siempre y cuando no haya méas causas de arranque.

PARO POR FLUJO, PARO DE ZONA ALTA
Si el controlador se ha iniciado mediante la entrada FLUJO/ZONA - ARRANQUE/PARO vy la sefial esta de nuevo
normal, el motor se detendra siempre y cuando no haya mas causas para arranques.

PARO DE EMERGENCIA
Un paro de emergencia siempre es posible cualquiera que hayan sido las condiciones de arranque. Para realizar
un paro de emergencia es necesario colocar el interruptor de seleccion principal en la posicién Apagado (OFF).



Instalacion

Este controlador diesel esta certificado por UL y FM. El controlador esta construido de acuerdo con la dltima
edicién de la norma nacional de proteccion contra incendios para la instalacion de bombas centrifugas de incendio,
NFPA N°20 (Centrifugal Fire Pumps 2016 Edition). El controlador esté disefiado para ser instalado de acuerdo con
la NFPA 20-2016 y

En el codigo eléctrico nacional NFPA 70
En Canada cddigo eléctrico canadiense, Parte 1
Otros * Cédigos Eléctricos Locales *

* Sélo se han considerado los cddigos aplicables en los Estados Unidos y Canada durante el disefio de los
controladores y la seleccién de los componentes.

Excepto en algunos casos, el controlador también esta aprobado sismicamente y ha sido probado de acuerdo con
las normas ICC-ES AC156, IBC 2015 y CBC 2016. Se requiere una instalacién, anclaje y montaje adecuados para
validar este informe de cumplimiento. Consulte este manual y los dibujos para determinar los requisitos de montaje
sismico y la ubicacién del centro de gravedad (puede que tenga que ponerse en contacto con la fabrica). El
fabricante del equipo no es responsable de la especificacion y el rendimiento de los sistemas de anclaje. El
ingeniero estructural de registro en el proyecto sera responsable de los detalles de anclaje. El contratista de la
instalacion del equipo sera responsable de asegurar que se cumplen los requisitos especificados por el ingeniero
estructural de registro. Si se requieren calculos detallados de la instalacién sismica, péngase en contacto con el
fabricante para la realizacién de este trabajo.

Localizacién

El controlador deberé estar situado lo mas cerca posible al motor que controla y debera ser visible desde el motor.
El controlador debera estar localizado o protegido de manera que no sea dafiado por escapes de agua desde la
bomba o conexiones de la bomba. Los componentes del controlador que transportan corriente deberan tener no
menos de 12 pulg. (305 mm) por encima del nivel del suelo.

El espacio de trabajo alrededor del controlador debera cumplir con la norma NFPA 70, con el Codigo Eléctrico
Nacional, articulo 110 o C22.1, y con el Cddigo Eléctrico Canadiense, articulo 26.302 u otros cddigos locales.

El controlador es adecuado para su uso en lugares sujetos a un grado moderado de humedad, tal como un sétano
himedo. La temperatura ambiente de la sala de la bomba debe estar entre 39 °F (4 ° C) y 104 ° F (40 ° C) (Si se
afiade una opcién de temperatura, consulte la etiqueta de clasificacién de la temperatura méaxima).

La caja del controlador estdndar tiene una clasificacion NEMA 2. Es responsabilidad del instalador asegurarse de
gue la caja estandar cumple con las condiciones ambientales o de que se ha proporcionado un recinto con una
calificacion adecuada. Los controladores deben ser instalados al interior de un edificio ya que no estan disefiados
para el ambiente exterior. El color de la pintura puede cambiar si el controlador esta expuesto a los rayos
ultravioletas durante un largo periodo de tiempo.

Montaje

El controlador de la bomba contra incendios se montara solidamente sobre una Unica estructura de soporte no
inflamable. Los controladores montados en la pared se deben fijar a la estructura de la pared usando las cuatro (4)
orejetas de montaje proporcionadas en el controlador con material disefiado para soportar el peso del controlador a
una altura no menor de 12 pulgadas (305 mm) sobre el nivel del piso. Los controladores montados en el piso se
fijaran al suelo utilizando todos los orificios previstos en las patas de montaje con un equipo disefiado para soportar
el peso del controlador. Las patas de montaje proporcionan el espacio libre necesario de 12 pulgadas (305 mm)



para las piezas que transportan corriente. Para aplicaciones sismicas, la disposicion de montaje debe ser de pared
rigida y base solamente. El ingeniero estructural y de disefio del proyecto, sera responsable de los detalles de
anclaje.

Almacenamiento
Si el controlador no esta instalado y energizado inmediatamente, Tornatech recomienda seguir las instrucciones
del capitulo 3 de la norma NEMA ICS 15.

Cableado y conexiones

Conexiones de agua

El controlador deberéa conectarse al sistema de cafieria de agua tal como indica el NFPA 20. También se conectara
a una cafieria de drenaje. La conexiones de agua se encuentran en la parte izquierda del controlador. La conexion
al sistema de presion es macho 1/2 NPT. La conexion para el drenaje es ahusada concebida para tuberia plastica.

Cableado eléctrico

El cableado eléctrico entre la fuente de alimentacién y el controlador de la bomba de incendio del motor diesel
debera cumplir con los requisitos de NFPA 20, Capitulo 12.3.5.1, 12.3.5.2 y 12.2.5.3, Cédigo Eléctrico Nacional
NFPA 70 Articulo 695 o C22.1 Cédigo Eléctrico Canadiense, Seccion 32 -200 u otros codigos locales.

Conexiones eléctricas

Un electricista certificado debera supervisar las conexiones eléctricas. Los planos de dimensiones muestran el
area adecuada para la entrada de energia y las conexiones del motor. No debe usarse ninguna otra localizacion.
Sélo deben usarse empalmes y conectores estancos que eviten el ingreso de agua al gabinete del controlador para
preservar su clasificacion NEMA. El instalador es responsable de proteger adecuadamente los componentes del
controlador de bomba contra incendio de restos metalicos o virutas. Contravenir a estas disposiciones, podrian
producir lesiones al personal, dafios al controlador y consecuentemente, invalidar la garantia.



Consumo de energia

Controlador Diesel con cargador de apoyo y mantenimiento
Modelo / Estado 120VAC 220/ Salida VCC
240VAC
12vVvCC/ @ Sin carga 1.0A 1.0A
12VCC/ @ Carga 13.8Vv
completa* 6A 4A
24VCC/ @ Sin carga 1.0A 0.5A
24VCC/ @ Carga 27.6V
completa** 9A 6A

*12 amperios a través de cada bateria

**10 amperios a través de cada bateria

Conexiones de alimentacién de entrada

El controlador de bomba contra incendio a motor diesel debera ser alimentado por una fuente dedicada sélo a éste
y protegida por un fusible o un disyuntor. Remitase a la etiqueta de datos del controlador para seleccionar la
proteccion adecuada. Siga siempre este proceso al conectar o desconectar el controlador: conecte ambas baterias
antes de conectar la corriente alterna. Desconecte la corriente alterna antes de desconectar las baterias. Si
desconecta las baterias cuando la corriente alterna esta conectada puede causar dafios importantes a las tarjetas
electrénicas del controlador.

Proteccién del circuito

El disyuntor CB1 protege el cargador de baterias 1 y el disyuntor CB2 protege el cargador de baterias 2.

El disyuntor CB3 protege el circuito de control de la bateria 1 y el disyuntor CB4 protege el circuito de control de la
bateria 2. Siga siempre este proceso al conectar o desconectar el controlador: conecte ambas baterias antes de
conectar la alimentacién de corriente alterna. Desconecte la alimentacion de corriente alterna antes de desconectar
las baterias.



Descripciones de laregleta de terminales
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A-F: Terminales de salida de alarma

(Relé DPDT, 11/21: Comun, 12/22: Normalmente
cerrado, 14/24: Normalmente abierto):

A: Problema del controlador (a prueba de fallos)

B: Motor en marcha

C: Selector principal en posicion MANUAL/OFF

D: Problema del motor

E: Alarma en cuarto de bombas

F: Salida opcional 1

G-T: Terminales de entrada de sefales de campo (solo

contacto seco; sin voltaje):

G: Nivel bajo de combustible (NA)

H: Arranque automatico remoto (NC)

I: Valvula de inundacion (NC)

J: Pérdida en el depdsito de combustible (NA)

K: Nivel alto de combustible (NA)

L: Entrada detector magnético, RPM del motor

M: ECMS Interruptor de control eléctrico

N: FIM Fallo de inyeccién de combustible

O: ECMW Aviso de control eléctrico

P: ECMF Fallo de control eléctrico

Q: Presion PLD Succién baja

R: Alta temperatura del agua cruda

S: Baja presion de agua cruda

T: LET Baja temperatura del motor

U : Terminales del motor:

Los terminales estan numerados de manera estandar:
1- FS : Vélvula solenoide de combustible (alim. para
arrancar)

2- ER : Contacto de motor en marcha

3- OS : Contacto de sobre velocidad

4- OP : Contacto de presion de aceite

5- WT : Contacto del termostato del refrigerante

6- B1 : Borne positivo bateria 1

8- B2 : Borne positivo bateria 2

9- C1: Contactor de arranque 1

10- C2 : Contactor de arranque 2

11- GND : Tierra

12- ST : Vélvula solenoide de combustible (alim. para el
paro)

V: Entradas analégicas/Vélvula solenoide:

SOL V: Valvula solenoide de prueba

All: Transductor de presion de descarga

Al2: Transductor de presion de descarga adicional
(opcional)

Al3: Nivel de agua o transductor de presion de succion
Al4: Entrada analégica del nivel de combustible

Al5: Entrada analdgica de flujo o temperatura adicional
W: Entrada analdgica opcional AC voltaje

X: Comunicacion CANBUS hacia tarjetas Entradas/Salidas

Y: Comunicacion CANBUS hacia ViZiTouch
Z: Conexiones de alimentacién reservadas a la fabrica
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Guia de inicio rapido

Model #

Z

Sernal #

Mfg Date:

Line Volt
Full charge
Nema Type|
Max Press
Options

Phase
Hz
Amp
Vdc

DWG No

-

La etiqueta de especificaciones técnicas es la mas importante de todas. Léala detenidamente para asegurar la

compatibilidad entre el controlador y la instalacion.
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Verifiqgue que el controlador esté instalado de forma segura en la pared o en el soporte de montaje (opcional).

Verifique que el selector principal esté en la posicién de "apagado”. Este selector también se denomina "HOA" y se

puede colocar en 3 posiciones:"H" Manual, "O" Apagado, "A" Automatico.
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CB1|CB2|CB3

—r o 8
Q10| D
[::1 Y
-_—

O

— OK[ V]| OFF

T1 T2 T3
m'"m'm!

Abra la puerta del controlador y verifique que el interruptor de desconexién y todos los interruptores estan en la
posicion "OFF".

) ©

X
=
AN

Compruebe y/o haga las conexiones de agua correspondientes para la entrada de agua y el desagiie. Estas
conexiones deben ser realizadas de una manera segura y bien apretadas. Consulte las indicaciones impresas en
la tapa de pléastico.
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Conecte los cables entre el panel de control del motor y los terminales del motor en el controlador (identificados
mediante una S en el diagrama del cuadro Entradas/Salidas mostrado en la seccion “Descripciones de la regleta
de terminales” del manual). Asegurelos con el torque correspondiente como se indica en la etiqueta de torque y

compruebe todas las conexiones. Conecte la alimentacion alterna principal y la tierra a los terminales de

alimentacion del controlador.
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Activar el interruptor de desconexidn (si estéa presente) y todos los disyuntores colocandolos en la posicién

"encendido”. El controlador se energizard por primera vez.
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oK CONTROLLER NOT CONFIGURED!
o WARNING: AUTOMATIC mode DISABLED
| [Battz] v until setup is completed!
A
I |Pres.
Cut-In

La pagina “Configuracion inicial” sustituye a la pagina de inicio hasta que se termina la configuracion inicial.
Compruebe que el controlador muestra la corriente y el voltaje de las baterias. Compruebe que el indicador de
alimentacion AC muestra “OK” y no “FAIL” (fallo). Compruebe que los datos de presién son correctos.

o

u . DK"—I/

'J [y - J

Coloque el interruptor principal en la posicion “HAND” (manual).



Antes de arrancar el motor, compruebe que el montaje del motor ha terminado y que el tubo de escape esta
conectado correctamente. Arranque el motor manualmente con el boton “ARRANQUE 1”. Compruebe que el motor
ha arrancado y esta funcionando de manera correcta.

Coloque el interruptor principal en la posicion OFF para parar el motor.
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CONTROLLER NOT CONFIGURED!

WARNING: AUTOMATIC mode DISABLED

Batt 1 N
LA y )

Batio| v until setup is completed!
LA

AC

Pres.

Cut-In

0 to Setup

Haga clic en el botén “Go to Setup” (ir a configuracién). A continuacion vera la pagina de configuracion. Haga clic
en el candado para introducir su contrasefia. Si es necesario, consulte la seccién “Inicio de sesion de usuario —

Teclado numérico” para obtener mas informacion sobre cémo introducir la contrasefia. Cuando la contrasefia haya

sido confirmada, volverd a mostrarse la pagina de configuracién con el candado abierto, indicando el nivel de

seguridad actual del usuario.

Pressure

Units |

Max. Pres |:|

CurOut [ . [| | unres
Cutln [ || | ]
rAuturrﬂti-::Ehutdcmn{m] D|:|

Seleccione las unidades de presion del controlador, corte y corte. Compruebe que todos los demas parametros de

la pagina de configuracion son correctos.

Cuando haya terminado la configuracion, haga clic en el botén “Home” (inicio). Se mostrara la pagina

“Configuracioén inicial”.

16



CONTROLLER NOT CONFIGURED!
Bait1

WARNING: AUTOMATIC mode DISABLED
until setup is completad!

Bait2

A
Pres.

| Cut-In o

C bl

| Goto SHIPME I

Cuando esté satisfecho con la configuracion del controlador, pulse el boton "Inicio” en la membrana, reconoce los
cambios pulsando el botén hecho. Si el boton de hecho no esta disponible, asegurese de que un cédigo de
autorizacion suficiente ha sido introducido.

Continle con el paso de descarga para guardar el informe.
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Charger 1

Charger 2

Pulse el botén “Home page” (pagina de inicio) para verificar que los valores mostrados son correctos.

17
O [ OKM

(S)
w

Coloque el interruptor principal de seleccion en la posicion “AUTO”y el controlador se posicionara en Operacién
Automética . Esta es la posicion preferida y de ahora en adelante el interruptor principal debera estar siempre en
dicha posicién.



OK

La configuracion inicial ya esta terminada. El controlador esta totalmente instalado y configurado.
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Caracteristicas Principales

El ViZiTouch

©
0o

(=]
1]
o]

b

A: Indicador de alimentacion: muestra si el ViZiTouch esta correctamente alimentado.

B: Pantalla tactil: pantalla tactil LCD en color de 4,2 pulgadas.

C: Indicador de alarma: muestra si la alarma esté activa.

D: Conector frontal USB: conector USB para descargar archivos, actualizar el software e informes de servicio.

E: Boton Home (Inicio): para ir a la pagina de inicio.

F: Botdn Alarma: para ir a la pagina de Alarmas. También permite al usuario silenciar la alarma sonora lo cual se
indica con un pequefio simbolo de altavoz tachado en la parte superior derecha del botén.

G: Botdén Configuracién: para ir a la pagina de Configuracion.

H: Bot6n Historial: para ir a la pagina Historial.

I: Botén Arranque 1: para arrancar manualmente el motor utilizando la bateria 1 al estar en el modo "HAND"
(manual).

J: Botén Arranque 2: para arrancar manualmente el motor utilizando la bateria 2 al estar en el modo "HAND"
(manual).

K: Botdn Stop (paro): para detener el motor si han desaparecido todas las condiciones de arranque.

L: Boton de prueba de marcha: para iniciar una prueba de marcha del motor manualmente. Tenga en cuenta que
durante la prueba correra agua por el desagiie.

M: Panel de navegacion: facilita la navegaciéon en determinadas paginas. Si el panel esta activo, aparecera un
pequefio icono en la parte inferior derecha de la pagina representando el panel. Pulsando sobre este icono
aparecera un menu explicando las funciones especificas de cada flecha. Por ejemplo, es posible cambiar del modo
gréfico al modo tabla en la pagina de registros, o navegar por las tablas o paginas de ayuda.

N: Botén Ayuda: el boton de ayuda depende del contexto, por lo que siempre mostrara una pagina de ayuda
relacionada con la pagina que haya en el ViZiTouch al pulsar el boton de ayuda.

O: conector RS-485

P: conector CAN bus hacia tarjetas de Entradas/Salidas

Q: conector USB 2.0
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R: conector Ethernet
S: conector termocupla tipo K
T: conector de la alarma sonora

Advertencia
Después de 2 afios de servicio, la bateria de Vizitouch puede volverse menos eficiente y podria perder el tiempo
después de un apagado.

Sefial de alarma sonora
La sefial de alarma sonora se activara en condiciones de falla y bajo situaciones opcionales o definidas por el
usuario.

Cualquiera de estas condiciones activara la sefial de alarma sonora que podra apagarse (salvo excepciones)
pulsando el boton “Alarms / Silence” (Alarmas / Silencio). Al silenciarla, la alarma volvera a sonar si se detecta una
nueva condicion de alarma o si las condiciones que generarorn la alarma no cambian pasadas las 24 horas. La
alarma dejara de sonar automaticamente si las condiciones de alarma ya no estan presentes.

Aviso: otras condiciones externas pueden activar condiciones opcionales en funcién de los ajustes de fabrica.
Revise las ilustraciones en el interior del gabinete.

Condiciones de falla:

» Sobrevelocidad del motor

* Baja presion de aceite del motor

* Alta temperatura del refrigerante del motor

* Fallo de arranque del motor

* Fallo de bateria 1-2

*» Sobrepresion del sistema

* Fallo de inyeccion de combustible en el motor
* Fallo de la alimentacion en corriente continua
» Pérdida de comunicacion con tarjetas de Entradas/Salidas
* Fallo del sistema CAN

* Fallo del sistema de archivos

Configuracioén inicial
Antes de usar el controlador debe realizarse la configuracion inicial. Para acceder a la pagina principal y activar el
modo automatico del controlador es necesario realizar la configuracion inicial.
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Inicio

Inicio (botones de la membrana) Inicio
© ) 41@
1 L
B .
s ©
Timers

AUTO

@ o
(i |

La pagina de inicio muestra todos los estados del controlador y todos sus valores importantes. Esto incluye
voltajes, corrientes, presion, estado y situacion de motor y todas las secuencias de tiempo y de arranque.

Si se activa una alarma, el fondo se mostrara en color rojo para ayudar al usuario a identificar un problema incluso
si se encuentra a una cierta distancia del controlador.

A: Barra de navegacion con informacion general acerca de:

- Idioma (pulse sobre el idioma para cambiarlo).

- Nombre de la pagina.

- Notificaciones de alarma (muestra los mensajes de aviso y de alarma si los hubiese).
- Fecha y hora (pueden cambiarse en la pagina de configuracién).

- Temperatura. Pulse sobre ella para elegir grados centigrados o fahrenheit.

B: Estado del cargador de bateria. Puede ser de tres colores diferentes y describe de manera explicita el estado
actual del cargador de bateria.

ENCENDIDO - Verde

CARGA RAP — Verde

SOBRE CARG (Carga de Absorcién) — Verde
FLOTACION - Verde

FALLA CARGD - Rojo

NO CA - Rojo

FALLA BAT - Verde

Un rectangulo naranja entre la bateria y el cargador aparecera periddicamente. Es el modo de impulso. Este
modos de carga permite la funcion de impulso en el cargador, lo que permite un tiempo de carga mas corto de la
bateria. Ademas, permite que el controlador de detectar una bateria que falta, y / o un problema con el cargador.

C: Bateria. Si se produce un fallo en la bateria el icono se mostrara rojo. Si no hay ningin problema se mostrara
verde. La primera fila de datos muestra el voltaje actual de la bacteria en voltios y la segunda la corriente actual en
amperios.

D: Contactor de arranque del motor. Puede estar abierto o cerrado. Cuando esta cerrado seré de color verde para
mostrar que se encuentra activo.
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E: Engranaje de arranque. Representa el paso actual en la secuencia de arranque. El contador interior muestra el
tiempo restante del paso, que varia de 15 a 0 segundos. Al haber dos modos de arranque, “esperando para
arrancar” y “arrancando”, el engranaje alternara el color de amarillo a verde para que el usuario sepa con exactitud
el estado de la secuencia de arranque. Entre los dos contactores hay un contador que indica el paso actual dentro
de la secuencia de arranque. Permanecera en un paso durante los 15 segundos de espera y durante los 15
segundos de arranque y luego se incrementara en una unidad hasta el sexto paso que es el final de la secuencia
de arranque.

F: Motor diesel. Se mostrara gris si el motor esta parado, verde si se detecta una sefial de “motor en marcha” y rojo
si se produce un “fallo al arrancar” tras 6 intentos de arranque fallidos. Si pulsa sobre el motor, ira a la pagina
“Ultimas estadisticas de servicio”, que controla todas las estadisticas importantes relacionadas con el controlador
desde el ultimo servicio. Dentro del motor se muestran dos alarmas importantes: la de “baja presién de aceite” y la
de “alta temperatura del motor”. Estas alarmas solo detendran el motor si estéa funcionando en modo de prueba. Al
activarse, el simbolo de alarma correspondiente se iluminara para indicar que existe un problema en el motor.

G: Tres imagenes cuadradas que se van alternando representan las tres velocidades tedricas que ayudan a
entender la velocidad actual del motor. El indicador gris muestra la aguja a cero RPM cuando el motor esta parado,
el indicador verde muestra la velocidad nominal del motor cuando esta en marcha y el indicador naranja muestra la
aguja en la zona de peligro representando la alarma de sobrevelocidad. Tenga en cuenta que tiene que colocar el
interruptor HOA en la posicién “OFF” para reiniciar de manera adecuada la alarma de sobrevelocidad. Si la opciéon
del contador de RPM esta activada, un contador digital de RPM se mostrara sobre estas imagenes para indicar de
manera precisa las RPM reales del motor.

H: “Valvula solenoide de combustible”. Controla el flujo de combustible en el motor. Cuando la valvula solenoide de
combustible est4 activada, el simbolo de la valvula se mostrara en posicién horizontal y de color verde y el
combustible representado en amarillo llenara toda la tuberia. Cuando “Detener valvula solenoide” esté activado, la
vélvula giraré a la posicion vertical se pondra en color rojo y la representacion amarilla del combustible se detendra
en la valvula para indicar que éste ya no fluye.

I: Representacion de la causa de arranque o paro del motor. Una capsula verde indica la razén por la que el motor
esta en marcha. Las posibles causas son:

LOCAL: Esta causa de arranque se activa si el motor se inicia de forma local desde su propio panel de control
directamente y la opcién esté activada.

MANUAL: Recibe una solicitud de arranque manual de uno o ambos botones de arranque de la membrana frontal
del ViZiTouch cuando el interruptor de seleccién esta en la posicién “MANU” (manual).

REM MANU : Arranque manual del motor activado por un contacto de arranque remoto.

DILUVIO: Arranque automatico del motor activado por valvula de inundacion.

AUTO: Arranque automatico del motor activado por una disminucion de presién.

REM AUTO: Arranque automatico del motor activado por un equipo remoto.

FLUJO: Arranque automético del motor activado por una sefial en la entrada de FLUJO/ZONA INICIO/PARAR.

ZONA ALTA: Arranque automético del motor activado por una sefial en la entrada de FLUJO/ZONA
INICIO/PARAR.

TEST SEM: Arranque automatico del motor activado por una prueba programada.
TEST MANU: Arranque automatico del motor activado por el boton de prueba de marcha.
FALLA AC: Si se produce un fallo en la alimentacion alterna se contara el tiempo que transcurre desde el fallo y, al

pasar un tiempo preprogramado, el motor arrancara por una solicitud de FALLO DE ALIMENTACION cuando esta
opcién esté habilitada.
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Una céapsula roja indica la razén por la que el motor no esta en marcha a pesar de haberse realizado una solicitud
de arranque. Las posibles causas son:

SOB-VELOC: Esta falla se produce cuando el motor recibe una solicitud de arranque pero envia una sefial de
“Sobrevelocidad”, por lo que impide el arranque del motor de manera efectiva.

FALLA ARR: Esta falla se produce cuando el motor recibe una solicitud de arranque pero se activa una alarma
“Fallo de arranque” al fallar una secuencia de arranque de seis ciclos y no recibir una sefial de MOTOR EN
MARCHA. Esto impide el arranque del motor de manera efectiva hasta que la falla no sea reiniciada.

ZONA BAJA: Un controlador de zona baja que no esta en marcha impide el arranque del motor. Esta funcion es
opcional.

BLOQU.: Una sefial de bloqueo impide el arranque del motor.

J: Indicador de presion de descarga. Permite obtener datos precisos de la presidon actual del sistema. El recuadro
rojo en la esquina superior izquierda del indicador muestra el valor programado de la “presion de arranque” y el
recuadro verde en la esquina inferior izquierda el valor programado de la “presion de parada”. Estos valores
también se representan mediante una linea roja y otra verde en el indicador para poder comparar la presion actual
con los valores de arranque/parada. En la parte inferior, un indicador digital muestra la presion de descarga actual,
la cual también es representada mediante la aguja del mandmetro. A la derecha del indicador de presién digital se
muestra la unidad actual de la presién. Por ultimo, la maxima presién permitida también se muestra en el
mandmetro y su fondo de escala variard proporcionalmente en funcién a ésta. El indicador de presion de descarga
también es un botdn que enlaza con la pagina de “Indicadores”, la cual muestra todos los indicadores activos.

La interfaz de mando

K: Interruptor de seleccion HOA. Las tres posiciones indican la posicion actual del HOA, “MANU” para el modo
manual, “PARO” y “AUTO” para el modo automatico. El controlador debe permanecer siempre en la posicion
“‘AUTO”.

L: Los temporizadores de operaciones incluyen el temporizador de arranque secuencial, el del periodo de marcha
permitida, el de prueba manual, el de prueba semanal y el de fallo de alimentacién CA (corriente alterna).

M: Luz piloto de alimentacion CA. Representa el estado de la fuente de alimentacion CA. La luz sera verde si la
alimentacion CA esté disponible y roja si se produce un fallo en la misma. Si la opcién de arranque por fallo de
alimentacion CA esté activa, aparecera el temporizador de arranque por fallo de CA junto a la luz piloto.

N: Simbolo “Botén de parada inhabilitado”. Este sibolo aparecera si hay alguna sefal de arranque activa. El
operador no podra parar el motor desde el boton de parada hasta que todas las causas de arranque hayan
desaparecido.

O: Natificacion de alarma/aviso.
Indicador de aviso: Simbolo de exclamacion en un icono triangular y amarillo. Si no hay ninguna alarma en estado
activo en el controlador y, al menos, hay un aviso activo o que se haya producido, este indicador estara presente.

P: Muestra los tres estados que describen la configuracion principal del controlador: accionado por presion o no
accionado por presion, controlador automatico o no automatico y parada manual o automatica.
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Pagina de indicadores Principal > Calibradores

Home > Gauges

Discharge
Pressure

' Suc. Press./
Water Level

Fuel Level

Engine RPM | Flow

Todos los indicadores activos se muestran aqui (por ejemplo, la presion, el flujo y el tacémetro). Para acceder a
esta pagina es necesario hacer clic en el indicador de descarga de presién en la pagina de Inicio y debe de haber
mas de un sensor instalado. Al hacer clic en un indicador se ira a la pagina correspondiente de su sensor en la
seccién de configuraciones avanzadas. Para regresar a la pagina de inicio, pulse el boton “Home” (Inicio).

Salvapantallas

Después de 5 minutos de inactividad en el ViZiTouch, la pantalla reducira su brillo al 25%. Después de 10 minutos
de inactividad en el ViziTouch, se activara el protector de pantalla "Pantalla Negra". Su objetivo es ampliar la vida
util de la pantalla LCD. El protector de pantalla se desactivara instantaneamente si el motor esta funcionando o si
se activa una alarma. Para desactivarlo manualmente, simplemente toque la pantalla o cualquier botén de
membrana. Después de la desactivacion, el protector de pantalla siempre redirigira a la pagina "Principal”.
También cerrara sesion de cualquier usuario restableciendo el nivel de seguridad a 0 y guardara cualquier nueva
modificacion en la configuracion.
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Alarmas

Alarmas (botones de membrana) Alarmas
Alarms
Date Time Alarm State
Reset Bell Test \\/,

Muestra la lista de alarmas activas y que se han producido. Una alarma se considera ACTIVA cuando la condicién
gue la activé todavia esté presente. Una alarma se ha PRODUCIDO cuando ha sido activada pero la condicién que
la provoco ya no esta presente. Las alarmas con el simbolo "*" deben restablecerse colocando el interruptor
principal en la posicién "OFF". Las alarmas que representan situaciones graves se muestran en ROJO. Las
alarmas que representan avisos se muestran en AMARILLO. Para apagar el sonido de la alarma, pulse el botén de
ALARMA. Si ninguna action es tomada, la alarma sonora se apagara solo una vez transcurrido el tiempo fijado en
fabrica. Si pulsa el boton RESET (Reiniciar) solo se restableceran las alarmas PRODUCIDAS.

El boton de prueba de la campana se activara la alarma durante 3 segundos.

La tabla muestra la siguiente informacion:
- Fecha y hora: Fecha y hora en la alarma en el formato AAAA.MM.DD.
- Mensaje: Mensaje de la alarma
- Estado: PRODUCIDA o ACTIVA
- Cddigo de Color:
- Rojo: El evento es una alarma
- Amarillo: El evento es un aviso

Lista completa de alarmas:
Alarmas comunes:

Problema en el motor: La alarma comudn de problema en el motor se activa cuando una o mas de las siguientes
condiciones estén activas:

- Alta temperatura del refrigerante del motor (terminal 5)

- Baja temperatura del refrigerante del motor (terminal 312)

- Baja presion del aceite del motor (terminal 4)

- Fallo al arrancar el motor

- Fallo con el motor en marcha

- Sobrevelocidad del motor* (terminal 3)

- Interruptor de seleccién del ECM (modulo de control del motor) del motor en posicion alterna (301)
- Fallo del ECM del motor (terminal 304)

- Fallo de inyeccion de combustible al motor (terminal 302)
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- Presion de succion baja PLD (305)

- Alta temperatura del agua cruda (310)
- El flujo de agua cruda Low (311)

- Fallo de la bateria 1(2)

- Fallo de corriente continua(DC)

- Sobrepresion

Problema en la sala de bombas: Alarma comin que se activara al producirse una de las siguientes condiciones:
- Pérdida en el depdsito de combustible

- Nivel de combustible bajo

- Nivel de combustible alto

- Fallo de corriente alterna

- Baja temperatura en la sala de bomba

- Baja presion de succion

- Bajo nivel de agua en el Depésito

- Deposito de agua vacio

Problema del controlador: Importante: este relé recibe energia cuando el controlador esta en estado normal y deja
de recibirla al detectarse un problema en el controlador (a prueba de fallos). La alarma comdn de problema del
controlador se activa cuando una o mas de las siguientes condiciones estan activas:

- Fallo del cargador 1(2)

- Fallo de corriente continua (Falla DC)

- Valvula solenoide defectuosa

- Presion de partida no alcanzada durante la prueba

- Fallo en la linea de presion

Fallo de corriente alterna: Controla la alimentacién de la corriente alterna y se activa al detectar un fallo.

Fallo de bateria 1(2): Controla el estado de la bateria 1 y se activa al detectar un fallo. Esto se produce al
desconectar la bateria, cuando no se puede recargar o cuando no es del tipo adecuado.

Fallo del cargador 1(2): Controla el estado del cargador de bateria 1(2) y se activa al detectar un fallo. Esto se
produce cuando el cargador de bateria esta defectuoso, no recibe alimentacién o es incapaz de suministrar la
corriente necesaria. También cambiara para impulsar el modo de fallo si durante una prueba de impulso, la tensién
no sube. Un contacto seco NC también est& conectado el cargador a la Junta 10. Si este contacto se abre durante
1 minuto, se activara la alarma.

Fallo de corriente continua (Falla DC): Se activa si ambas baterias fallan al mismo tiempo lo que impide el
arranque del motor.

Servicio Requerido: Se activa cuando debe realizarse un servicio al controlador. Esto se produce cuando la fecha
fijada en la pagina de servicios ya ha caducado o si nunca se ha realizado un servicio al controlador.

Bateria débil 1(2): Se activa si el voltaje de la bateria cae por debajo del voltaje de bateria débil fijado en la pagina
de configuracién de fabrica.

Falta de continuidad 1(2): Se activa si el contactor 1(2) de arranque del motor se desconecta del controlador 0 si
falla la bobina del mismo (circuito abierto).

Baja temperatura en la sala de bombas: Si activa si la entrada opcional programable “Baja temperatura en la sala
de bomba” es activada por una sefal externa.

Baja temperatura (adicional): Se activa si la lectura analdgica de la entrada de temperatura adicional esta activada
y se encuentra por debajo del valor de temperatura fijado en la pagina del sensor “Temperatura adicional”.

Presién de arranque en prueba semanal no alcanzada: Se activa si no se alcanza la presiéon de arranque durante
una prueba de marcha manual o una prueba semanal programada. Si no se ha alcanzado el valor de presién de
arranque pasados los 255 segundos programados de fabrica, la prueba puede aun arrancar el motor si la presién
ha bajado al menos 5 PSI.
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Verificar (WT) véalvula solenoide: Se activa si la presién no baja un minimo de 5 PSI durante la prueba de marcha
manual o la semanal. Indica un fallo en la valvula solenoide.

Falla (PT) de transductor de presion: Si hay instalado un segundo sensor de presion opcional, esta alarma se
activara si los dos transductores de presién muestran lecturas distintas. Se recomienda investigar la causa que
provoca las lecturas diferentes. El controlador siempre elegira la lectura de presién mas baja para determinar la
presion actual del sistema. Ademas, si la tension de alimentacién del transductor esta por debajo de 0,5 V 0 mas
de 4.5V se activara la alarma.

Sobrepresion: Se activa si la lectura analégica de la presién de descarga supera el punto de sobrepresion fijado en
la pagina del sensor de presion de descarga.

Baja presion: Se activa si la lectura analdgica de la presion de descarga es inferior al punto de “Baja presion” fijado
en la pagina del sensor de presion de descarga.

Baja presion de succion: Se activa si la lectura anal6gica de presidn de succion esta activada y es inferior al valor
de baja presion de succion fijado en la pagina del sensor de presion de succion.

Forzar arranque en flujo: Se activa si un contacto externo activa la entrada del interruptor de flujo o si la lectura
analdgica del flujo se activa y es mayor al parametro “forzar arranque en flujo” fijado en la pagina del sensor de
flujo.

Bajo nivel de agua: Se activa si la entrada del contacto “Bajo Nivel de Agua” se activa o si la lectura analdgica del
depodsito de agua esta activada y es inferior al valor de “Bajo Nivel de Agua” fijado en la pagina del sensor “Nivel de
agua”.

Depdsito de agua vacio: Se activa si un contacto externo activa la entrada opcional “Depésito de agua vacio”.

Valvula de escape principal abierta: Se activa si un contacto externo activa la entrada opcional “Valvula de escape
principal abierta”.

Pérdida en el depdsito de combustible: Se activa si la entrada del contacto “Pérdida en el depésito de combustible”
est4 activada.

Nivel de combustible bajo: Se activa si la entrada del contacto “Nivel de combustible” bajo se activa o si la lectura
analdgica del nivel de combustible esta activada y es inferior al valor de nivel de combustible bajo fijado en la
pagina del sensor “Nivel de combustible”.

Nivel de combustible alto: Se activa si la entrada del contacto “Nivel de combustible alto” se activa o si la lectura
analégica del nivel de combustible esta activada y es superior al punto de nivel de combustible alto fijado en la
pagina del sensor “Nivel de combustible”.

Fallo con el motor en marcha: Se activa si se pierde la sefal “Motor en marcha” mientras el motor esta en marcha.
El controlador intentara iniciar la secuencia de arranque una vez mas si las causas de arranque no han regresado
a su estado normal.

Fallo al arrancar el motor: Se activa si el motor no arranca tras los 6 intentos completos en la secuencia de
arranque. El motor se pondréa de color rojo.

Selector ECM del motor en posicion alterna: Se activa si la entrada “ECM” especifica se activa en la regleta de
conectores del motor (terminal 301).

Aviso del ECM del motor: Se activa si la entrada “ECM” especifica se activa en la regleta de conectores del motor
(terminal 303).

Fallo ECM del motor: Se activa si la entrada “ECM” especifica se activa en la regleta de conectores del motor
(terminal 304).
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Fallo de inyeccion de combustible al motor (FIM): Se activa si la entrada “FIM” especifica se activa en la regleta de
conectores del motor (Terminal 302).

PLD motor, baja presién de succion: Activa si la entrada especifica "305" se dispara en la regleta de conexién del
motor.

Motor de alta temperatura del agua cruda: activa si la entrada especifica "310" se dispara en la regleta de conexion
del motor.

Motor de flujo de agua bajo Raw: activa si la entrada especifica "311" se dispara en la regleta de conexién del
motor.

Alta temperatura del motor: Se activa si la entrada “Alta temperatura” especifica se activa en la regleta de
conectores del motor y el motor esta en marcha. Esta alarma detendra el motor solo si se activa durante una
prueba de marcha manual o una prueba semanal (terminal 5).

Baja temperatura del motor: Se activa si la entrada “Baja temperatura” especifica se activa en la regleta de
conectores del motor (terminal 312).

Baja presion del aceite del motor: Se activa si la entrada “Baja presion del aceite” especifica se activa en la regleta
de conectores del motor y el motor esta en marcha. Esta alarma detendra el motor solo si se activa durante una
prueba de marcha manual o una prueba semanal (terminal 4).

Sobrevelocidad del motor*: Se activa si la entrada “Sobrevelocidad del motor” especifica (terminal 3) se activa en la
regleta de conectores del motor y el motor esta en marcha. Esta alarma detendré el motor al instante y no se
puede restablecer con el boton Reiniciar en la pagina de la alarma. La alarma debe restablecerse en el control
propio del motor y luego se debe colocar el interruptor principal en posicion “OFF” para completar el proceso de
restablecimiento de esta alarma.

Alarma_expX-inX: Se activa si la entrada programable especifica en la tarjeta electronica de expansion esta
reconocida y cambia de estado.

Pérdida de comunicacidn con el cargador 1(2): Se activa si se pierde la comunicacién con el cargador de bateria
especifico.

Sobrevoltaje de la bateria 1(2): Se activa si el voltaje de la bateria especifica es superior al valor de sobrevoltaje
fijado.

Nivel de agua alto: Se activa si la entrada del contacto opcional “Nivel de agua alto” se activa o si la lectura
analdgica del nivel del agua esta activada y es superior al valor de nivel de agua alto fijado en la pagina del sensor
“Nivel de agua”.

Baja temperatura ambiente: Se activa cuando la temperatura ambiente es inferior al valor fijado en fabrica (5
grados centigrados).

Alta temperatura ambiente: Se activa cuando la temperatura ambiente es superior al valor fijado en fabrica (40
grados centigrados).

Error de comunicacion con la tarjeta de Entradas/Salidas diesel: Se activa si no se establece comunicacién con la
tarjeta de Entradas/Salidas diesel durante 15 segundos. Esta alarma es critica y activa la campana. Si esta alarma
dura més de un minuto, el controlador se reiniciara e intentard solucionar el problema.

Error de comunicacion con la tarjeta de expansién Entradas/Salidas: Se activa si no se establece comunicacion
con la tarjeta de expansion Entradas/Salidas durante 15 segundos.

Fallo en el sistema de comunicacion: Se activa cuando la tarea de comunicacion ha dejado de responder. Esta
alarma es critica y el controlador se reiniciara e intentard solucionar el problema.
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Fallo en el sistema de archivos: Se activa cuando se detecta un error en el sistema de archivos. Esta alarma es
critica y el controlador se reiniciara e intentara solucionar el problema.

Demanda de la Bomba: Se activa cuando la presién es inferior a la presion de arranque fijada en un controlador
automatico accionado por presion.
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Configuracion

Configuracion (botones de membrana) Config
Config

Pressure
Units
Max. Pres. | Duration{m) 7\ Chrvica
Cut-Out 1 Run Test Duration

(m) Advanced

Cut-In

=

[ Automatic Shutdown (m)

Configure todos los parametros basicos.

La pagina de configuracion principal proporciona un acceso rapido para cambiar los ajustes mas comunes. El icono
del candado indica el nivel de autorizacion actual. Un candado cerrado indica que solo los ajustes basicos pueden
modificarse. Pulse sobre el candado para introducir un cédigo de autorizacién y desbloquear otros ajustes. Un
candado desblogueado con un nimero de autorizacién indica que algunos ajustes estan desbloqueados. Vuelva a
pulsar sobre el candado cuando haya terminado su operacion.

Nivel de acceso O:
-El botdn “Avanzado” activa las paginas de configuracién avanzadas.

- Pulse sobre el reloj para ajustar la fecha y la hora. Consulte la pagina “Fecha y hora” para obtener mas
informacion.

Nivel de acceso 1:

Dentro del recuadro a la izquierda pueden ajustarse los principales parametros de presion.

- Ajuste de la unidad de presion “Unidad de medida”; PSI, kPa, bar, FoH, mH20

- Presiébn méxima del sistema (valor entre la presién de parada y 9999)

- Ajuste de la presion de parada (entre el valor de la presion de parada y el valor de presion méaxima). Debe fijarse
antes de fijar el valor de presion de arranque.

- Presion de arranque (entre 0 y el valor de la presion de parada)

Dentro del recuadro del medio pueden fijarse los parametros relacionados con las pruebas. Para activar la prueba
semanal, pulse el cuadrado blanco a la izquierda de la frecuencia de la prueba semanal. Al activarse, el cuadrado
se pone verde. La “Frecuencia de prueba semanal” es el campo de texto justo a la derecha del botén cuadrado de
activacion. Al pulsarlo, un panel de seleccion le ofrecera tres opciones para la frecuencia de la prueba periédica:
“Prueba semanal”, “Prueba dos veces a la semana” y “Prueba mensual”.

El siguiente conjunto de parametros es el calendario de pruebas periddicas, que contiene tres campos editables. El
primer campo es el dia de la semana y la hora, en horas y minutos. Pulse el botdén correspondiente para fijar los
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valores deseados. El siguiente campo editable, situado debajo, es la duracion en minutos de la prueba periédica.
La ultima seccién del recuadro del medio es la duracion de la “Prueba de marcha” manual, indicada mediante el
boton “Prueba de marcha” como se ve en la membrana. Pulse el botén para modificar el valor de la duracién de la

“Prueba de marcha” manual.

Dentro del recuadro inferior, la Parada Automatica puede activarse y se muestra la duracion del “Temporizador del
periodo de marcha”. Para editar el “Temporizador del periodo de marcha” consulte la pagina “Temporizadores” en
las paginas de configuracion avanzada.

Teclado numérico

Max oo
Description Value ( X )
Min =
7 8 9 X
4 5 6
1 2 3 OK
0 +/-

El teclado numérico se activa cada vez que el usuario hace clic sobre un recuadro blanco representando un
namero que puede ser fijado. Encima del teclado numérico se muestra el pardmetro actual. El texto parpadeara en
color rojo si el valor introducido no es vélido y el botén OK se pondra negro, para indicar que el valor esté fuera del
rango. MIN y MAX muestran el rango de valores aceptados para ese parametro. El botdn X naranja permite al
usuario cancelar la edicion del valor. La flecha hacia atras borra el Gltimo nimero introducido y el botén X circular
elimina todo el campo de texto. Haga clic en el botén OK cuando haya fijado el valor.

Pagina de fechay hora

10 | 1 12 13 14 15 | 16
17 | 18 19 20 | 21 22 | 23
24 || 25 || 26 || 27 || 28 | 29 | 30

31 Save
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Confirm changes

WARNING: Changing the date and time will affect the
LOGs chronology. Are you sure you want to commit your
changes?

Cancel Save

Para configurar la fecha y la hora y seleccionar el mes y al afio actuales, pulse los botones de flechas situados a
ambos lados de “Mes-ARo” y seleccione también el dia del mes. Para fijar la hora, pulse los dos recuadros
cuadrados debajo del reloj; el de la izquierda fija las horas y el de la derecha los minutos. Pulse el boton Salvar
para confirmar los cambios. Aparecera un cuadro de didlogo para confirmar el cambio de “Fecha y hora”. Para
cancelar los cambios pulse el botén “Cancelar”. Tenga en cuenta que el cambio de fecha y hora afectara a la
cronologia de los registros.

Pagina de inicio de sesién del usuario/Pagina del teclado

1 2 ‘ 3 4 5 6 7 8 9 0

q w | w r t y u | i o p
a s 7 d f g h I j k I I

Shift | z X I C | v | b | n | m &

' OK

Teclado de inicio de sesion de usuario:
Esta pagina permite al usuario iniciar una sesion entrando a un nivel de seguridad mas alto al introducir una
contrasefa. Si la contrasefia es valida, el campo de texto se pondra de color verde; si no es valida se pondra de

color rojo. En cuanto introduzca el primer caracter, aparecera el botdn circular X en el campo de texto para borrar
rapidamente la contrasefia escrita.

Si introduce una contrasefia no valida varias veces seguidas, el usuario sera dirigido a la pagina del "Distribuidor"
para comunicarse con su distribuidor correspondiente.

Si la contrasefa es valida, la pagina de "Configuracién" se volvera a cargar y el nivel de acceso de seguridad se
mostrara en el candado. Para cerrar la sesion, haga clic sobre el candado y el nivel de seguridad del usuario
volvera a 0.



Otro teclado:
Un teclado se activa cada vez que el usuario hace clic en una caja gris rectangular con texto blanco que representa

la introduccion de texto. El boton "X"naranja permite al usuario cancelar la edicion del valor. La flecha hacia atras
borra el Gltimo caracter introducido y el botdn "X" circular elimina todo el campo de texto. Haga clic en el botén OK
cuando haya fijado el texto. Este tipo de campo de texto se usa principalmente para generar una indicacion de
texto digital para una entrada de alarma personalizada.

Pagina de configuracion avanzada Config > Avanzado

Config > Advanced

Timers Discharge Suction Flow
Pressure Pressura
Program. F Water Spare
uel Level
Field 1/O Level Temp.
Valt Current
Calibration
Interlock Factory Update
Lockout Settings Debug Program

Esta pagina es el portal de acceso a todos los pardmetros de configuracién avanzada del ViZiTouch.

Todas las paginas de temporizadores, sensores, ajustes de fabrica, actualizaciones de software, distribuidor y
depuracion pueden accederse haciendo clic en los botones correspondientes.

Al usar dos de las entradas analégicas el mismo conector fisico, solo una de ellas puede usarse al mismo tiempo.
Estas entradas analdgicas se muestran en el recuadro gris rodeado de una linea de trazos negra. Cada vez que se
instala uno de estos sensores, el otro se pondra naranja para evitar la doble instalacion.

Todos los botones estan fijados en el "Nivel 0" de seguridad excepto "Actualizar programa” que esta fijado en el
"Nivel 1".
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Detalles de la pagina de configuracién avanzada
Voltaje Corriente de calibrado Config > Advancedo > Calibracion Voltaje-Corriente

Config > Advanced > Voltage

Actual Desired
Main i

Voltage A COMPUTE
Battery 1 COMPUTE

Voltage - -
Battery 2 COMPUTE

Esta pagina se utiliza para calibrar todas las tensiones analégicas. El real de la columna muestra el valor real
calculado por el ViZiTouch. La columna "deseado" permite a un usuario de nivel 2 para introducir el valor deseado
leer desde un dispositivo externo calibrado (multimetro). Para la tension de CA y el voltaje de CC 2, la calibracién
se realiza introduciendo el valor deseado y pulsar en los botones de "calculo". Los valores de CC deben
introducirse sin baterias conectadas, para permitir la calibracion de los cargadores de bateria en el modo "fuente
de alimentacion”. Para ello, basta con girar el interruptor de circuito baterias en OFF.

Config > Advanced > Current

C-alibration mA
Battery 1 2650 ZERO -
2650 Read | < | 6880 Read COMPUTE 'l—|
Calibration -
Battery 2 2725 ZERO
2725 Read @ - | 8880 Read COMPUTE

Esta pagina se utiliza para calibrar todas las corrientes analégicas. El primer nimero justo al lado de la bateria 1 y
la bateria 2 muestra la lectura del texto de corriente real. En primer lugar, coloque el interruptor CB3 en la posicion
OFF. Esto desconectara la bateria. Presione el boton ZERO. A continuacion, poner el interruptor CB3 de nuevo en
la posicion ON. Conectar una pequefia carga a los terminales 6 y 11, para crear la minima alrededor de 2 600 mA
de corriente. Introduzca este valor en el campo de la izquierda de la bateria mas 1, y pulse el boton Leer. A
continuacion, conecte una carga grande a los terminales 6 y 11, alrededor de 8800 mA. Escribir el valor medido en
el segundo campo de texto y pulse el segundo boton de lectura. Por Gltimo, pulse el boton Calcular para completar
la calibracion. Repita para la segunda bateria, vinculado a CB4 interruptor y los terminales 8 y 11.
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Battery Test Configuration

Number of Missing Test Before Alarm |:| Battery Test
Battery Missing Current Threshold |:|

Max Current for Boost Test Batt.ll |Batt.2| |

Voltage Coast Drop Detection Enable El ‘-I

Battery Fail From Engine RPM During Crank D

Charger 1 Power Supply Voltage Reference |:|

Charger 2 Power Supply Voltage Reference |:|
Disconnect Battery

Esta pagina se utiliza para ajustar la calibracion de la prueba de la bateria.

Falta el nimero de prueba antes de la alarma: Es el nimero de consecutivo fallar prueba que debe ocurrido antes
de activar la alarma de fallo de la bateria.

Falta la bateria Umbral actual: Es el umbral, en amperios, para probar si una bateria esta conectada. Esta es la
cantidad que la corriente en amperios tiene que elevarse durante una prueba de impulso para determinar que la
bateria esté conectada. Si aparece una falsa alarma de fallo de la bateria, puede ser necesario disminuir este
valor.

Méaximo actual para la prueba de Boost: En relacion con este valor de corriente en amperios, no se hace la prueba
de la bateria.

Costa tension de deteccion de caida Enable: Si habilitar, se activa esta segunda condicién en la prueba de la
bateria. El bateria mas pequefia, el aumento de la corriente durante una prueba de impulso podria ser pequefio
para tener una prueba concluyente. Esta segunda prueba verificar el efecto capacitivo en la linea de la bateria
después de una secuencia de impulso.

Fallo de la bateria De RPM del motor Durante Crank: Si activar la alarma de fallo de la bateria se activara si no se
lee RPM después de un ciclo de arranque

Cargador 1-2 Fuente de alimentacién Tension de referencia: Este es el voltaje que se aplica por el cargador de
bateria en el modo de suministro de energia (sin bateria conectada). Para medir este voltaje, la bateria debe
desconectarse.
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Pagina de temporizadores Config > Avanzado > Temporizadores

Config > Advanced > Timersl

Low Suction Pressure

Engine Starting and Stopping

Alarm
) ) Timer On S
Sequential Start Timer 3
Local Request Detection
' Timer On s
Fail When ‘ ﬂ
Running Energize to Stop
Timer g
Permanent
3
Timer On 3
Config > Advanced > Timers2
Low Qil Pressure . AC Failure
Enable
Dela 5 Start m
y ! Delay I <
High Water Level Alarm High Fuel Level Alarm 4_] '
Timer On 5 Timer On 5
Low Water Level Alarm Low Fuel Level Alarm
Timer On 5 Timer On 5

Aqui pueden configurarse los temporizadores mas habituales del control de la bomba contra incendio. Cualquier
temporizador fijado en 0 eliminara retardo del correspondiente temporizador en el proceso de decision.

Nivel de acceso 1:

Arranque y parada del motor:

Los ajustes principales de los temporizadores son “Temporizador de arranque secuencial” (segundos), que permite
una respuesta retardada en una solicitud de arranque automatico, el “Temporizador de periodo en marcha”
(minutos), que en caso de un paro automatico, el controlador fija el tiempo en el que el controlador detendra el
motor cuando todas las condiciones hayan vuelto a un estado normal, y el “Temporizador de fallo en marcha”
(segundos), que permite una respuesta retardada a una condiciéon “Fallo en marcha”. Cuando esta condicion esta
activa, recreara una secuencia de arranque para que el motor vuelva a estar en marcha.

Temporizador de sobrepresion: Retardo de tiempo para la activacion de la alarma de sobrepresion (si se esta
usando).

Temporizador de baja presion: Retardo de tiempo para la activacion de la alarma de baja presion (si se esta
usando).

Temporizador de alarma de baja presion de succion: Retardo de tiempo para la activacion de la alarma de baja
presion de succién (si se esta usando).
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Temporizador de alarma de alto nivel de agua/combustible: Retardo de tiempo para la activacion de la alarma de
alto nivel de agua/combustible (si se esta usando).
Temporizador de alarma de bajo nivel de agua/combustible: Retardo de tiempo para la activacion de la alarma de
bajo nivel de agua/combustible (si se esta usando).

Fallo de corriente alterna: El arranque por fallo de corriente alterna es una causa de arranque opcional. Cuando
una alarma de fallo de corriente alterna se ACTIVA, el temporizador de retardo de arranque programable empezara
a contar. Al finalizar el temporizador, si el fallo de corriente alterna todavia esta ACTIVO, el motor arrancara debido
a un FALLO DE CORRIENTE ALTERNA. Si no hay ninguna otra solicitud activa, el motor se detendra cuando
desaparezca la alarma Fallo de Corriente Alterna.

Alarma de baja presion de aceite: Retardo para amortiguar la alarma de “Baja presion de aceite” (segundos). Este
retardo es de fabrica solo puede cambiarlo Tornatech Inc. (“Nivel 9” de seguridad).

Entradas / Salidas de configuracion Configuracion> Avanzado> Entradas Seleccién-
Configuraciéon- Configuracion Salidas

Config = Advanced > IO Diesel Input Selection

Field programmable Input 3

Field programmable Input 4

Field programmable Input 5 >

The Deluge Valve Start Signal is Mormally Closed
Alarms Signals are configurable on the next page

- Esta pégina, si ha iniciado sesion, permite la reasignacion de 3 entradas programables pulsando sobre el nombre
de la sefial. Si se selecciona la sefial de la valvula de diluvio, se le asignard como una entrada normalmente
cerrada. Proceda con cautela, ya que esto puede causar que el motor arranque . Si se elige una sefal de alarma,
gue se puede configurar en la pagina siguiente (Habilitado, NO / NC, Audible, Importancia (alarma o advertencia)
Las sefales disponibles son:

- Bajo Nivel de Combustible, Alto Nivel de Combustible, Fuga en Tanque Combustible
- Deposito de Agua Vacio, Bajo Nivel de Agua, Alto Nivel de Agua

- Flujometro Activo, Valv. Aliv. Princ. Abiert

- Bajo Presion de Succién

- Bloqueo

- Arranque Remoto Manual

- Arranque Valvula de diluvio (NC)
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Config = Advanced > 10 Diesel Input Config

4 >

Q0 4
A\ ;

Config » Advanced > 1O Diesel Output Config

-1 >
CTRL Trouble Low Fuel Level A >
Engine Trouble || Charger 1 Fail
Pump Room Alarm Charger 2 Fail
Eng. Fail to Start | | Battery 1 Fail
Eng. Overspeed Battery 2 Fail
| Engine High Temp. Pump on Demand
| Eng. Low Oil Press, - Periodic Test v

Esta pagina permite la configuracion de las sefiales de alarma en las entradas y salidas de sefiales de relé. Dos
botones situados mas a la derecha se utilizan para navegar entre la seccion de entrada y salida de la pagina.

Entradas:

La pagina de entrada dispone de cuatro elementos: El ajuste de NO / NC, el campo "Indicacion digital de texto", la
"Campana icono de alarma" y el "icono de alarma". Cada uno puede ser activada o desactivada. El primer paso es
hacer clic en el botén cuadrado situado junto al campo de texto para activar la gestion de la sefial de entrada. Si la
"campana de alarma Icono" esta activado, la sefial de entrada disparara la alarma de Bell. Si el "Icono de alarma”
esta activado, la sefial de entrada sera tratada como una alarma, si no, como una advertencia.

Salidas:

La configuracion se realiza pulsando sobre cuadrado situado junto a una de la sefial necesaria. El cuadro
intercambiard entre BLANCO (ninguno), un NO (normalmente abierto) y un NC (normalmente cerrado) simbolo,
permitiendo la configuracién que se desea obtener. El estado final de la sefial de salida es una logica "OR"
combinacion de todas las sefiales seleccionadas.
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Tarjeta de expansion de Entradas/Salidas 1-2-3-4 Config> Avanzada > Carta de Expansion 1-2-3-4

Config > Advanced > Expansion Board 1 Inputs

4 >

% 4
A\ S

Config = Advanced > Expansion Board 1 Outputs

4 >

CTRL Trouble Low Fuel Level A «

Engine Trouble || Charger 1 Fail
Pump Room Alarm Charger 2 Fail ‘_I

Eng. Fail to Start || Battery 1 Fail

Eng. Overspeed || Battery 2 Fail

| Engine High Temp. Pump on Demand

| Eng. Low Oil Press., - Periodic Test v

Esta pagina permite configurar las entradas y salidas programables disponibles en la tarjeta de expansion de
entradas y salidas. Dos botones situados mas a la derecha se utilizan para navegar entre la seccion de entrada y
salida de la pagina.

Entradas:

La pagina de entrada tiene tres elementos: El campo "Indicacion digital de texto", el "lcono de campana de la
alarma"y el "Icono de la alarma". Estos tres elementos pueden activarse o desactivarse. El primer paso es hacer
clic sobre el boton cuadrado junto al campo de texto para activar la gestion de la sefial de entrada. Luego, al hacer
clic sobre el campo de texto se abrira el teclado para facilitar la escritura de la indicacion digital de texto. Puede
escribir hasta un maximo de 20 caracteres. Consulte la pagina de ayuda del Teclado para obtener mas
informacion. Si se activa el "lcono de campana de la alarma", la sefial de entrada activara la campana de la
alarma. Si el "Icono de la alarma" es activado, la sefial de entrada sera tratada como una alarma y si no lo esta
como un aviso. Al igual que en la pagina de salida, los botones de flechas permiten navegar facilmente por todas
las entradas disponibles en la tarjeta de expansion.

Salidas:

Para realizar la configuracion, pulse la casilla cuadrada situada junto a la sefial/Alarma a ser relacionada con la
entrada elegida. La casilla cambiara del simbolo BLANCO (vacia- no activada), a NO (contacto normalmente
abierto) y NC (contacto normalmente cerrado) pudiendo asi seleccionar la configuracion deseada para dicha
entrada. Ademas de las sefales/alarmas de salida disponibles es posible enlazar de la misma manera las entradas
de la tarjeta de expansién a una salida seleccionada ejecutando cualquier combinacioén. El estado final de la sefial
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de salida es una combinacion légica "O" de todas las sefiales seleccionadas.

Pagina de actualizacién del programa

Updating ViZi Touch Software

WARNING: Please DO NOT remove the
USB Key or turn off the controller while
update is in progress. Once the update
is completed, the controller will reboot
automatically.

' Mounting USB key Cancel

Este proceso es muy importante y debe realizarse con cuidado. Contacte con la fabrica antes de usar la funcion
Actualizar Software.

Ajustes de fabrica Config > Avanzado > Ajustes de Fabrica

Config > Advanced » Factory Settings

| Automatic Controller ACVoltage

. Pressure Actuated DC Voltage

| 2V1Z004 | 2VIZD16 Engine RPM
|| |Enable

Teeth ﬁ

Charger >
Serial #
Reset to Model
Factory Sett.
Program
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Config > Advanced > Factory Settings2

Weak Battery 1

@Enable @«Q

Pressure Line Fail

@ Enable @ﬂ@

Low Ambient Temperature :‘ C

High Ambient Temperature [:l C

<
L v @A ||[_Js OA&
Weak Battery 2 Engine Low Coolant Temp. >
@ Enable «Q @ Enable f&?
L v GOa |1 OA&
Config > Advanced > Factory Settings3
Local Request Detection ECM Warning (303)
@ Enable \:I > @ Enable @(«Q
Test Mode <
@ Enable :l ] IEI &
ECM Fault (304) >
@ Enable @r&?
L]+ OA
Config > Advanced > Factory Settings4
High Zone Enable Delay [:] s
Low Zone Request Maintain l s <
LCD Dim Tlmerl |s
LCD OI‘!TImer' |s >
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Config > Advanced > Factory Settings 5

ip address:

subMet mask: "‘I

Los ajustes de fabrica siempre se preconfiguran en fabrica y fijan los principales parametros del controlador.
Seccibn izquierda:

Controlador automatico — Controlador no automatico: Un controlador automaético responde automaticamente a
solicitudes de arranque, tales como una caida de presion anunciada por un transductor de presion o un interruptor
de presion, una sefial de una valvula de inundacién o un disparo de arranque automético remoto. Un controlador
no automatico solo arrancara el motor mediante solicitudes manuales.

Accionado por presién — No accionado por presién: Un controlador accionado por presién tiene al menos un
transductor de presion instalado y controlara la presién del sistema en todo momento. En controladores
automaticos, una bajada de presion activara una secuencia de arranque del motor automaticamente. Un
controlador no accionado por presién puede o no estar equipado con un transductor de presién o un interruptor de
presion. En este Ultimo caso el controlador no tiene en cuenta la presion del sistema para arrancar el motor.

2V1Z004 - 2VI1Z016: Estos se refieren a la version anterior de la Junta Diesel 10. Si el controlador recibe una de
estas versiones, la casilla de verificacién correspondiente debe estar activado.

“Restablecer ajustes de fabrica”: Este boton lleva a la pagina “Restablecer ajustes de fabrica”. Esta operacion es
transcendental, debe realizarse con cuidado y habiendo contactado antes a la fabrica. Consulte la ayuda de
“Restablecer ajustes de fabrica” para obtener mas informacion.

Seccién derecha:

Los dos primeros ajustes fijan el voltaje nominal de la alimentacién en corriente alterna y en corriente continua del
controlador.

La siguiente seccidn activa el contador de “RPM del motor”. El detector magnético de pulsos del motor se debe
conectar al terminal “U” de la tarjeta de Entradas/Salidas del GPD. Si la sefal es activada, el parametro, “Dientes”
debe fijarse en funcién de la cantidad exacta de dientes en el engranaje del detector magnético. Este parametro
permitird al ViZiTouch calcular con precision las RPM reales del motor con una velocidad de actualizacién elevada.
El valor se mostrara en la esquina superior derecha de la pagina de inicio sobre la imagen “RPM”. Este es el unico
ajuste disponible para un usuario de “Nivel 1” en la pagina de “Ajustes de fabrica”.

Informacién técnica del controlador: NUumero de serie, tipo de cargador de la bateria, nombre del modelo y revision
del software.

Otros parametros de fabrica opcionales: La mayoria de los pardmetros aqui definidos comparten el mismo tipo de
configuracion. El icono de la “Campana”, si esta activado, hara sonar la campana de alarma cuando la sefial este
presente. Si el icono de “Alarma” esta activado, identificara esta sefial como una alarma, de lo contrario la
identificara solo como un aviso.
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Los ajustes de “Voltaje bajo en bateria 1(2)” estan configurados para actuar al analizar el voltaje de la bateria 1(2).
Activara una alarma/aviso si los datos del voltaje son inferiores al valor fijado.

Los ajustes de “Fallo en la linea de presion” estan configurados para actuar al analizar la presién del sistema.
Segun como se han cofigurado activaran una alarma/aviso si los datos de la presién son superiores al valor fijado.

Los ajustes de “Temperatura baja en el refrigerante del motor” estan configurados para actuar cuando el terminal
“312” se utiliza con motores diesel eléctricos que disponen de esta sefial. Estos ajustes activaran una alarma/aviso
al final del temporizador programable si la sefial esta habilitada.

Otros pardmetros de fabrica opcionales

La funcion opcional “Deteccién de solicitud local” puede activarse o desactivarse aqui asi como el Retardo
programable usado para activar la deteccién. El Retardo fija el tiempo antes de que el ViZiTouch detecte una
solicitud “LOCAL”. La solicitud “Local” se identifica por una entrada de “Motor en marcha” activa (terminal 2) en la
regleta de terminales del motor “U” cuando no ha habido ninguna demanda de la bomba. En otras palabras, el
motor se ha arrancado de manera local desde el propio panel de control del motor si que el ViZiTouch realizase
una solicitud.

El “Modo Test” solo puede ser activado por Tornatech Inc. y es una manera de acortar los temporizadores de la
secuencia de arranque para acelerar la prueba durante una prueba de validacién del fabricante. Siempre debera
estar desactivado bajo el funcionamiento normal del controlador.

Aviso ECM (303): Los ajustes estan configurados para entrar en accion cuando el terminal “303” se utiliza con
motores diesel eléctricos que disponen de esta sefial. Estos ajustes activaran una alarma/aviso al final del
temporizador programable si la sefial esta activada.

Fallo ECM (304): Los ajustes estan configurados para entrar en accién cuando el terminal “304” se utiliza con
motores diesel eléctricos que proveen esta sefial. Activaran una alarma/aviso al final del temporizador programable
si la sefial esta activada.

Retardo de activacion de zona alta: Retardo (segundos) tras el cual la sefial de motor en marcha se envia a un
controlador de zona alta. Esta opcion solo se usa para los controladores en serie.

Mantenimiento de solicitud de zona baja: Retardo (segundos) tras el cual una solicitud de marcha a un controlador
de zona baja se mantiene una vez que las causas de marcha han regresado a sus condiciones normales. Esta
opcidén solo se usa para los controladores en serie.

Temporizador de atenuacion de la pantalla LCD: El tiempo de inactividad que debe transcurrir para que la pantalla
del ViZiTouch comience a atenuarse. Esto se hace para alargar la vida Gtil de la pantalla. Programado de fabrica a
5 minutos.

Temporizador de apagado de la pantalla LCD: El tiempo de inactividad que debe transcurrir para que la pantalla
del ViZiTouch se apague por completo. Programado de fabrica a 5 minutos.

El temporizador de inactividad comenzara si no se detecta ninguna “accién del usuario” en la pantalla o en la
membrana, si el motor no estd en marcha y si no hay alarmas ACTIVAS. El temporizador de inactividad se
reiniciara en cuanto no se cumpla con una de estas condiciones.

Baja temperatura ambiente: Valor fijado para la alarma de baja temperatura ambiente.

Alta temperatura ambiente: Valor fijado para la alarma de alta temperatura ambiente.

La dltima pagina es la configuracion para la comunicacion MODBUS. Los 2 campos permiten la configuracion de la
direccion IP de la ViziTouch y su mascara de subred.
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Pagina de restablecimiento de ajustes de fabrica

: | Config > Advanced > Factory Settings > Factory Reset

|/ Logs || Factory Settings
| Delete [ ] Additional Settings
[ ] Pump Curves [ ] Last Saved Settings

| || User Statistics

{[ ] Factory Statistics

| Service Done

L

Reset Cancel

Esta pagina se restablecera la ViZiTouch a la configuracion de fabrica original, a fin de despejar todas las
configuraciones posteriores llevadas a cabo durante la vida util del controlador.

Este procedimiento so6lo debe utilizarse como ltimo intento de traer de vuelta el controlador a un estado utilizable.

Usuario "Nivel 2":

El boton "RESET" se activara (se convertird en azul) sélo si no hay botones cuadrados de la columna de la
izquierda se activan y los "valores guardados Last" de la columna de la derecha no se activa también. Un usuario
"Nivel 2" sélo puede restablecer los "Ajustes de Fabrica" y / o "Ajustes adicionales" de la columna de la derecha.

El reset "configuracion de fabrica" restaurara el controlador a su configuracién original de fabrica y el estado del
servicio. Esto significa que el primer servicio sera ajuste del modo de deshacer y automatica, asi como de la
controladora "Pagina de inicio" se desactivara hasta "Servicio de primera" se completa de nuevo. Por favor,
consulte la guia "Quick Start-Up" para obtener mas informacién sobre como llevar a cabo la "Primera puesta en
marcha". Ver también las secciones relativas a la "Pre-campo de lista de verificacion de pruebas de aceptacion” y
el "Informe de Prueba de Aceptacién de campo" al final de este manual.

Por favor, tenga en cuenta que no se repondran todos los registros y estadisticas.
El reset "Configuracién adicional” se actualizara el controlador con una configuracién adicional enviada por el

fabricante. No realiza un verdadero "Factory Reset". Su finalidad es permitir una actualizacién de las variables de
configuracién que sélo puede ser actualizado por Tornatech Inc.

Todos los demas botones cuadrados en esta pagina son de "Nivel 9" seguridad y sélo pueden ser utilizados por los

representantes certificados Tornatech, a menos que se especifique lo contrario. La primera plaza en la esquina
superior izquierda realiza la funcién "Seleccionar todo" para estos parametros.
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Pagina de servicio Config > Avanzado > Servicio

Config > Advanced > Service

Last Pump
Company Name Curve

Contact Name

Phone number #1 .

Phone number #2 NEW
email address ‘

‘ Last Done: Next On:
Service

Done +| |= 4-—| ]

Por defecto, la parte superior derecha muestra la tarjeta de negocios de Tornatech Inc. El distribuidor puede
modificar la imagen para afiadir una personalizada. La imagen debe haber sido creada por Tornatech Inc., enviada
al distribuidor y copiada en una memoria USB. Los usuarios de “Nivel 1” pueden actualizar la imagen pulsando el
logotipo de Tornatech cuando la memoria USB con la tarjeta de negocios del distribuidor esté insertada en el
puerto USB. Contacte la fabrica para obtener més detalles.

La casilla situada a la derecha de la tarjeta de esta relacionada con las “Curvas de la bomba”. El ViZiTouch permite
el registro de hasta 10 curvas de la bomba distintas. Aqui se muestran el dia y la hora de la Gltima curva de la
bomba registrada. El botén “NUEVO” (new) permite al usuario registrar una nueva curva de la bomba. Al hacer clic
en este botdn se abrira la pagina “Nueva curva de la bomba”. Consulte la seccién de ayuda de “Nueva curva de la
bomba” para obtener mas informacién sobre cémo registrar una nueva curva de la bomba.

En la parte inferior de la pantalla, el usuario puede ver tanto la fecha de la Gltima revisién como la de la préxima.
Acceso de “Nivel 1”:

- Para cambiar el periodo de tiempo necesario para la proxima revision (servicio), pulse la casilla blanca entre la
fecha de “Last Done” (ultimo hecho) y la fecha de “Next on” (proximo en). La fecha “Next On” (préoximo en) se

ajustara automaticamente en funcién del periodo seleccionado y la fecha de la Gltima revision.

Cuando la revision necesaria se haya realizado, el usuario debe hacer clic sobre el boton “Servicio Hecho” (Service
Done) para confirmar y finalizar la revision.

46



Nueva curva de la bomba Config > Avanzado > Servicio > Nueva Curva Bomba

Config > Advanced > Service > New Pump Curve

Pdis - Psuc = Pnet Flow VoIt Current

v S W N

Reset Auto Save ‘—|

Proceso de “Nueva curva de la bomba” del distribuidor
En esta pagina el usuario podra crear una curva de la bomba. En la parte inferior de la pantalla hay 3 botones:

- Reiniciar (Reset): Borra los datos de la curva de la bomba en curso.

- Auto: Usa los tipos de transductores necesarios para crear la curva de la bomba (los sensores de presion de
descarga, presion de succién y de flujo tienen que estar instalados.)

- Salvar (Save): Guarda la curva de la bomba y actualiza el orden cronolégico de las curvas como se muestra en la
pagina “Historial > Curvas de la bomba”.

La primera fila muestra las unidades asignadas a los datos de cada columna. La segunda fila describe los
parametros representados y la tercera fila muestra el valor actual de estos parametros a modo de referencia
rapida. La barra de desplazamiento a la derecha de la tabla permite al usuario desplazarse hacia abajo en la tabla
hasta el 10° punto. Los datos de la nueva curva de la bomba no seran validos si se cambian las unidades de flujo o
presion durante el proceso de entrada de datos o si no se introducen datos de flujo o de presion. En ese caso,
haga clic sobre el botén “Reiniciar”. Use el botén “Salvar” para registrar la curva de la bomba en la memoria del
ViZiTouch.

- Pdes: Presion de descarga.

- Psuc: Presién de succion.

- Pnet: La presion neta se calcula restando la presion de descarga de la presiéon de succién. En el modo manual,
debe introducirse manualmente.

- Flujo: Flujo.

- Volt: Voltaje de la bomba.

- Corriente: Corriente de la bomba.

“Modo manual’

Para crear una curva de la bomba manualmente, primero debe introducir los datos en la primera filay a
continuacion en las filas siguientes. Hay un total de 10 filas disponibles pero no existe un minimo necesario para
crear una curva. Por supuesto, a mayor nimero de filas, mayor precision.

El usuario debe introducir en cada columna el valor correspondiente para obtener la maxima informacion,
legibilidad y para facilitar futuras consultas. Es posible crear una curva de la bomba rapidamente pero no se
recomienda ya que las comparaciones futuras podrian no ser exactas. En ese caso, complete Unicamente los
campos Pnet y Flujo. En la primera fila de datos debe fijar el “Flujo” en 0 y la “Pnet” en la ultima fila de datos debe
ser 0. Estos valores garantizan que todas las presiones y flujos introducidos en la tabla quedan representados en
la curva.
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Cuando todos los puntos necesarios hayan sido introducidos, haga clic en el botén “Salvar” para registrar la curva
de la bomba y salir de la pagina. Luego de presionar el boton Salvar se abrira la pagina “Historial > Curva de la
bomba”.

“Modo automatico”

Para crear una curva de la bomba de forma automatica, los sensores de presion de descarga, presion de succion
y de flujo tienen que estar instalados en el controlador.

- Haga clic en el botén “Auto”.

- El control realizara una serie de validaciones para comprobar que todos los datos son correctos.

- Luego de un tiempo predefinido en el programa del control, el ViZiTouch adquirira los datos de los sensores y
completard la primera fila de la tabla de la curva de la bomba. La presion debe ser estabilizada antes de tomar los
datos provenientes de los sensores. Luego de esto el programa calculara la presion neta (Pnet).

- El ViZiTouch hara sonar brevemente la campana de alarma para que el usuario proceda a bajar la presion.
Cuando se vuelva a estabilizar la presion, el ViZiTouch tomara una nueva lectura y completara la segunda fila de
valores.

- Este proceso automatico se repetira hasta que la presion de descarga esté en un valor cercano a cero.

-A continuacién, el ViZiTouch completara la Gltima fila de datos y detendra el modo de obtencién de valores
automatico.

- En cualquier momento pueden reiniciar los valores registrados y empezar desde el principio la secuencia del
modo automético.

- Haga clic en el bot6én Salvar para registrar la curva de la bomba y salir de la pagina. Luego de esta accién se
abrira la pagina “Historial > Curva de la bomba”.

Modo Automatico para generar la Curva de la Bomba desactivado

Automatic pump curve mode disabled

The automatic pump curve mode is disabled because
one or more of the following sensors are not installed:

Discharge Suction
Pressure Pressure

Flow

Cancel

El modo automatico para crear la curva de la bomba se ha desactivo porque necesita que haya tres sensores
instalados. Cada uno de los tres botones de los sensores en esta pagina enlaza con la pagina del sensor
correspondiente permitiendo asi acceder a la configuracion de estos sensores rapidamente. Si el boton esta
naranja, indica que ese sensor no esté instalado. Si esta azul, significa que el sensor esta instalado. Para salir del
modo automatico solo tiene que pulsar el botén “Cancelar”.

Paginas de los sensores

iNoticia importante!

Todos los cables de sensores analdgicos utilizados para este controlador deben de ser blindados. El blindaje tiene
gue estar conectado a tierra en el lado del motor. El incumplimiento de estas recomendaciones puede afectar al
buen funcionamiento del controlador y anular su garantia.
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Config > Advanced > Discharge Pressure

Sensor Alarms
@ Over Pressure

u o s
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Config > Advanced > Suction Pressure

Sensor Alarms
@Low Suction Pressure
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Calib. | | (O] & RESEle
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Config > Advanced > Water Level

Sensor Alarms
@ High Water Level
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Config > Advanced > Flow

Sensor Alarms

Installed [: @ Force Start on Flow
- @(‘@ SET(:] DRY
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Range
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Config > Advanced > Spare Temperature

Sensor Alarms

@ Low Spare Temp.
Installed
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Calibration
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Config > Advanced > Fuel Level

Sensor Alarms
@ High Fuel Level
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En el ViZiTouch, todos los sensores hacen referencia a conectores de entrada analogica de la tarjeta de
Entradas/Salidas. Todos tienen ajustes y configuracion similares.




Boton “Instalado” (“Nivel 2” de seguridad): Activa o desactiva el sensor en la configuracion del ViZiTouch.

Presion de descarga: Para fijar la unidad de presion del sistema, vaya a la pagina “Configuracion”. Todos los
transductores de presion comparten la misma unidad.

El boton “Fuente” (“Nivel 2” de seguridad): En la pagina del sensor de presion de descarga, la casilla debajo de
“Sensor” sirve par elegir la fuente de informacion para la presién de descarga la cual tiene 4 posibilidades:

- Nada: No hay ningun transductor de presién o interruptor de presién instalado.

- TP1 (de fabrica): Solo la terminal All en la regleta T de terminales esta activada.

- TP2: Solo la terminal Al2 en la regleta T de terminales esta activada.

- AUTO (opci6n instalada de fabrica): All y Al2 estan activados y preparados para un sistema de redundancia. Dos
sensores de presion, uno en cada terminal, deben estar installados en este caso. El ViZiTouch siempre tendréa en
cuenta como referencia el valor de presion inferior. Alarmas adicionales, como “Fallo en los transductores de
presién”, se activaran. Esta alarma se acciona cuando la diferencia de los valores medidos por los dos
transductores es superior a un valor predefinido. El ViZiTouch nunca determinara que transductor esta fallado, solo
indicaré que hay un problema con uno de ellos. El distribuidor debera revisar ambos transductores para averiguar
cudl est4 defectuoso.

Presion de succion: Para fijar la unidad de presion del sistema, vaya a la pagina “Configuracion”. Todos los
transductores de presién comparten la misma unidad.

El sensor de succion comparte la misma entrada analégica (Al4) que el sensor del nivel del agua. Solo uno de ellos
puede estar instalado al mismo tiempo. Antes de activar uno de ellos, debe estar seguro que el otro sensor esta
desactivado desde su pégina de sensor.

Flujo: El sensor de “Flujo” comparte la misma entrada analégica (Al3) que el sensor de temperatura adicional. Solo
uno de ellos puede estar instalado al mismo tiempo. Antes de activar el sensor deseado, debe asegurarse que el
otro sensor esta desactivado desde su pagina de sensor.

La casilla “Unidad” en la pagina del sensor de “Flujo’esta situada justo a la derecha del botdn “Instalado”. Haga clic
sobre ella para seleccionar la unidad de “Flujo” adecuada (fijada de fabrica en GPM).

Arranque por flujo:

- Activa/Desactiva la condicién “Arranque por flujo” al pulsar el botén cuadrado “Forzar arranque por Flujo”. Si la
alarma esta activada, también arrancara el motor mediante una solicitud de “FLUJO”.

- Icono de campana de la alarma: Activa la campana cuando se produce un “Arranque por flujo”.

- Icono de la alarma: Si esta seleccionado, la accién “Arranque por flujo” sera una alarma. Si no lo esta, sera un
aviso.

-SET (Activar): Valor en el que el sistema activara la alarma (Arranque por Flujo) correspondiente.

-RESET (Reiniciar): Valor al que la alarma pasara de “ACTIVA” a “PRODUCIDA”.

Nivel del agua: El sensor del “Nivel de agua” comparte la misma entrada analégica (Al4) que el sensor de presién
de succion. Solo uno de ellos puede estar instalado al mismo tiempo. Antes de instalar uno de ellos, debe
desinstalarse el otro desde su pagina de sensor. El sensor del “Nivel del agua” no tiene unidades ya que controla el
“Nivel del agua” en porcentaje.

Temperatura adicional: El sensor de la “Temperatura adicional” comparte la misma entrada analégica (Al3) que el
sensor de Flujo. Solo uno de ellos puede estar instalado al mismo tiempo. Antes de instalar uno de ellos, debe
desinstalarse el otro desde su pagina de sensor. El botén “Unidad” esta situado justo a la derecha del boton de
seleccion “Instalado”. Haga clic sobre él para seleccionar la unidad adecuada para la “Temperatura adicional”
(fijada en fabrica en grados centigrados).

Nivel del combustible (solo en el modelo GPD): El sensor del “Nivel del combustible” no tiene unidades ya que
controla el “Nivel del combustible” en porcentaje.

El método de calibracion es el mismo para todos los sensores.
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CALIBRACION:

El boton de Calibracion (“Nivel 2” de seguridad para fijar “calibracion” pero “Nivel 1” para el proceso de calibrado):
Existen 4 maneras de calibrar el sensor:

- 0-10V: Calibracién tedrica con sensor 0-10V. Un a vez eligido “0-10V rango” en la casilla “Tip selecc.”, introduzca
un valor en la casilla debajo de “Rango” en la unidad de presion elegida (por €j. en PSI) relacionado a una sefial de
0V y otro an la casilla a la derecha de esta ultima relacionado a una sefal de 10V. Haga clic en el boton “Aplicar”
para confirmar la calibracién. La presion resultante se muestra en la esquina inferior derecha del recuadro del
“Sensor”. Asegurese que el mini-interruptor justo debajo de los terminales T esta en “0-10V” para la entrada
asignada al sensor (consulte la imagen de la tarjeta de entradas/salidas). Los interruptores estan marcados y
enlazan con una entrada analégica, en este caso “1 6 2”. *Aviso importante: También hay una serie de puentes
asociados a cada entrada analogica. ASEGURESE QUE EL CONTROLADOR ESTA COMPLETAMENTE
APAGADO ANTES DE EXTRAER UN PUENTE. ESTO INCLUYE DESCONECTAR LA ALIMENTACION DE
CORRIENTE CONTINUA'Y ALTERNA. El puente puede colocarse en “5Vdc”, “12Vdc” y “Vaux”, y representa el
valor de la tension de alimentacion del sensor. La posicion prefijada en fabrica es “5Vdc”. Si un sensor instalado
necesita alimentarse con “5Vdc’y su sefial de salida es 0-5V, la calibracion tedrica de “0-10V” debe calcularse
acorde a este ultimo valor. Contacte al fabricante para obtener mas informacion.

- 4-20mA: Calibracion tedrica con sensor 4-20mA. Un a vez eligido “4-20mA rango” en la casilla “Tip selecc.”,
introduzca un valor en la casilla debajo de “Rango” en la unidad de presion elegida (por ej. en PSI) relacionado a
una sefal de 4mA y otro an la casilla a la derecha de esta Ultima relacionado a una sefial de 20mA. El proceso
explicado en el parrafo anterior también es valido en este caso.

- Calibracion en terreno: Método prefijado en fabrica y el Unico que realiza una auténtica calibracién. Al seleccionar
este método de calibracion se abrird un recuadro de Calibracion situado en la parte inferior de la pagina del sensor.
Es muy importante proceder con la misma precaucion al seleccionar la posicion del mini-interruptor y la posicién
del puente adecuados para la entrada anal6gica donde se ha instalado el sensor. Consulte la seccion “0-10V” mas
arriba. Siga los pasos siguientes para la calibracién en terreno:

1. Son necesarios dos valores de la magnitud a calibrar (alto y bajo).

2. Fije el el valor bajo de la magnitud fisica que quiere medir (presién, temperatura, flujo - normalmente 0). Para
ello Usted debera instalar su propio indicador calibrado lo mas cerca posible del sensor para obtener buenos
resultados Y precisién durante la calibracion.

3. Introduzca el valor leido en su indicador en la casilla de texto méas a la izquierda dentro del recuadro de
Calibracién y luego presione sobre “Leer” (Read) a la derecha de la casilla donde introdujo el valor.

4. Fije el valor alto (normalmente el valor mas alto posible creara la mejor calibracién).

5. Pulse el siguiente campo de texto rectangular e introduzca el valor mostrado en el indicador de calibracion
externo y luego presione sobre “Leer” (Read) a la derecha de esta casilla de texto.

6. Pulse el botén “CALCULAR” (COMPUTE) para finalizar la calibracion. Si los ajustes no son correctos, el botén
“CALCULAR” seguira de color rojo; si son correctos se pondra azul. El valor de la magnitud medida resultante se
muestra en la esquina inferior derecha del recuadro del “Sensor”.

- On/Off: Use la entrada con un sensor de contacto seco, como un detector del nivel de liquido. Dos botones
circulares apareceran en la pantalla. Presione el botdn que corresponda de acuerdo a la ldgica que desea utilizar,
“NC” si el contacto es normalmente cerrado o “NA” si el contacto es normalmente abierto. Haga clic en el botén
“Aplicar” para confirmar la calibracion.

La seccion de alarmas: (“Nivel 1” de seguridad)

El botén “SECO” (DRY) puede activar o desactivar una entrada de “Contacto seco” en la tarjeta de
Entradas/Salidas. Cuando estéa activado existen dos modos, “normalmente abierto, NA” o “normalmente cerrado,
NC”. Cada modo esta representado por el simbolo estandar, NA o NC.

- Pulse el bot6n cuadrado para activar/desactivar la condicién de alarma/aviso correspondiente.

- Icono de campana de la alarma: Activa la campana cuando se produce la condicion.

- Icono de la alarma: Si esta seleccionado, la condicién sera una alarma. Si no lo estd, sera un aviso.
-RESET (Reiniciar): Valor por el que la condicién pasara del estado “ACTIVO” a “PRODUCIDO”.
-SET (Activar): Valor en el que el sistema activara la condicién correspondiente.
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Detalles de la pagina de depuracién
Calibracion Config > Avanzado > Depurar >Calibracié

Config > Advanced > Debug > Calibration

Scaled = Raw * Gain + Offset

Fuel Lev \
Flow 1
PT1 }
P2 |
SucPress ] ‘-I
Water Lev. ] }
SpareT. (| p

|

\

\

|

Batt1 Vot
Batt2 Volt.
‘Batt1 Cur.
Batt2 Cur.

Esta tabla muestra todos los parametros de calibracién. El valor “Escalado” es el valor final calculado usado en el
ViZiTouch. Este valor se calcula multiplicando el valor “Bruto” (Raw) por el coeficiente de “Ganancia” (Gain) y
sumandole el valor “Compensacion” (Offset). Esta informacion es muy util para eliminar errores en las entradas
analdgicas en la tarjeta de Entradas/Salidas.

n

Depuracion de Entradas/Salidas Config > Avanzado > Depurar > 10

Config > Advanced > Debug > 10

Factory Reserved 1 CTRL Trouble (| TEST
Deluge Valve Engine Run )| TEST 2
Remote Automatic Engine Run \ TEST <

|
t é TS
Ramote: Manua) MainSw. in Auto () ‘ TEST
TEST l

Factory Reserved 2
MainSw. H-O-A

Factory Reserved 3

Flow/Zone Start-Stop Engine Trouble )| TEST >
Factory Reserved 4 Pump Room Alarm () ‘ TEST

Factory Reserved 5 ) Field Prog.Out ()| TEST

Factory Reserved 6 () WT SV &) —TET

El pequefio circulo blanco al lado de cada sefal representa su estado. Si el circulo contiene un punto verde, la
sefial esta activada. La mejor manera de solucionar los problemas es comparando estas sefales en la pantalla
segun la légica del software y el estado fisico real de la sefial en la tarjeta electrénica. En la columna de la
derecha, y junto a cada sefial de salida, hay botones de “TEST” adicionales. Al hacer clic sobre ellos cambiara el
estado de la respectiva sefial de salida para poder realizar una comparativa entre su estado segun el software y el
mismo segln el hardware en la tarjeta electrénica de entradas/salidas y asi facilitar la resolucién de problemas.
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Entradas / Salidas de depuracion

Config > Advanced > Debug > Exp. 1

Config > Avanzado > Depurar > Expansion

IN1
IN2
IN3
IN4
IN5
IN6
IN7
IN8

Installed B ! ouTi
Comm. No.: | OUT2

ouT3
ouT4
ouTS
ouT6
ouT?
ouTs
") || oute
() | ouTt1o

El pequefio circulo blanco dentro de cada sefial representa su estado. Si el circulo contiene un punto verde, la
sefial esta activada. El primer elemento en la columna de la izquierda indica si la tarjeta de expansién opcional esta
instalada. En la casilla se muestra el nimero del cuadro de expansion correspondiente. La mejor manera de
solucionar los problemas es comparando estas sefiales en la pantalla segun la I6gica del software y el estado fisico
real de la sefial en la tarjeta electrénica. En la columna de la derecha, y junto a cada sefal de salida, hay botones
de “TEST” adicionales. Al hacer clic sobre ellos cambiara el estado de la respectiva sefal de salida para poder
realizar una comparativa entre su estado segun el software y el mismo segun el hardware en la tarjeta electrénica
de entradas/salidas y asi facilitar la resolucion de problemas.

Configuracion de bloqueo e

Interbloqueo Configuracion> Avanzado> Configurac. de bloqueo

Config = Advanced > Interlock Lockout

Interlock >
Interlock in Emergency | Interlock in Remote
Interlock in Manual | Interlock in Flow

Interlock in Automatic

Engine Run Required

1—I
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Config = Advanced > Interlock Lockout

4 | Lockout 1—|

Lockout in Emergency Lockout in Remote
Lockout in Manual Lockout in Flow

Lockout in Automatic

Shutdown Engine

Estas paginas permiten configurar la salida de bloqueo y los pardmetros de entrada de bloqueo. Para estar activo,
estas opciones deben asignarse a una entrada oa una salida en la tarjetade E/ S.

El blogueo es una entrada que desactiva el arranque del motor.

- Habilitar en caso de emergencia: si estd marcada, esta opcién evitara la asistencia electrénica en un arranque de
emergencia.

- Habilitar en modo manual: si esta opcion esta activada, esta opcion evitara el arranque manual.

- Habilitar en modo automatico: si esta opcion esta activada, esta opcion impedira el inicio automatico.

- Habilitar en modo manual remoto: Si esta marcada, esta opcion impedira el inicio manual remoto.

- Activar en el modo "start / stop": Si esta marcada, esta opcion evitara el modo "start / stop".

El interblogueo es una salida que impide el arranque de un segundo motor.

- Habilitar en caso de emergencia: Si estd marcada, esta opcion activara la salida "interbloqueo" en un arranque de
emergencia.

- Habilitar en modo manual: si esta activada, esta opcién activara la salida "interbloqueo” en un arranque manual.

- Habilitar en automatico: si esta activada, esta opcion activara la salida "interbloqueo"” en un arranque automatico.
- Habilitar en modo Remote Manual: Si esta opcion esta activada, esta opcion activara la salida "enclavamiento” en
un arranque manual remoto.

- Activacion en el modo "start / stop": Si esta opcién esta activada, esta opcién activara la salida "enclavamiento”
en el modo "start / stop".
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Historial

Historia (botones de membrana) Historia
History
First Service

Events en Pressure

Statistics Curves

Last Serv. Power

Stats. Curves

Download All time Pump

to USB Key Statistics Curves

Seleccione una pagina concreta dentro de la seccién Historial. En esta pagina encontrara toda la informacién
relativa a estadisticas, eventos, presion, registro de alimentacion y la posibilidad de descarga de informacion a la
memoria USB.

-Eventos: Este boton abre la pagina de “Eventos” que incluye los 500 eventos mas recientes. Todos los registros
contienen el dia y la fecha en que se produjo el evento y una pequefia descripcion del mismo.

-Descargas al dispositivo USB: Este boton abre la pagina “Descargas al dispositivo USB” que permite al usuario
descargar informacién, incluido el manual del usuario, registros, imagines, estadisticas y configuracion.

-Estadisticas desde el primer servicio: Este boton abre la pagina “Estadisticas desde el primer servicio”, que
muestra todas las estadisticas importantes desde el primer servicio realizado al controlador.

- Estadisticas desde el ultimo servicio: Este bot6n abre la pagina “Estadisticas desde el ultimo servicio”, que
muestra todas las estadisticas importantes desde el Gltimo servicio realizado al controlador.

-Estadisticas iniciales: Este botén abre la pagina “Estadisticas iniciales”, que muestra la fecha y la hora de la
primera vez que se encendi6 el controlador, la fecha y la hora en la que se completo el primer servicio de puest en
marcha y el tiempo total que el controlador a estado alimentado . Estés estadisticas no pueden ser borradas ni
reiniciadas.

-Curvas de presion/alimentacion: Estos botones abre la pagina “Curvas de presion” o “Curvas de alimentacion”
respectivamente, que muestran toda la informacién relacionada con la presién o alimentacion.

-Curvas de la bomba: Este botén abre la pagina “Curvas de la bomba”.
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Detalles de la pagina Historial
Pagina de eventos Historia > Registro de Eventos

History > Events Log

Date | Time Message

olo/lvlo|vnlslw/iv|=

-
o

¢
30

Muestra los ultimos 500 eventos en orden cronoldgico. La primera columna indica la fecha, la segunda la hora y la
tercera el mensaje del evento. Para obtener un registro con datos anteriores a los ultimos 500 eventos, vaya a la
pagina “Descargas al dispositivo USB” y seleccione “Eventos”. Este método creara un archivo con todo el historial
de eventos del ViZiTouch.

El panel de navegacién esta disponible en esta pagina para realizar funciones rapidas de navegacion como
“pagina anterior”, “pagina siguiente”, “primera pagina” y “Ultima pagina”. Como siempre, al hacer clic sobre el icono
del panel de navegacién en la parte inferior derecha de la pantalla mostrara las funciones del panel para esta

pagina.

Descargas al dispositivo USB Historia > Descargar al USB

Download
to USB
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History > Download to USB

|| Archived logs
1| Logs
\[1| Archive copied fi
» Documentation
] Configuration

Pump Curves

Statistics

‘ Program Backup ‘

Para descargar informacion del ViZiTouch a una memoria USB debe iniciar sesién con una contrasefia, al menos,

de Nivel 1. El primer cuadrado junto al titulo es el botén “Seleccionar todo”. Al pulsarlo, se seleccionaran todas las

categorias menos “Archivar archivos copiados”, que tiene otra finalidad. El botén “Descargar a USB” ejecutara la

orden de descarga. A la derecha de esta pagina apareceran distintas barras de progreso para ver la situacion de la
transferencia actual. Si no hay ningun dispositivo USB o si se produce un error, aparecera el mensaje “No se pudo

montar la unidad USB” y se cancelaran todas las acciones. Para volver al intentarlo, extraiga la memoria, vuelva a

insertarla y pulse el botén de nuevo.

-Registros archivados: Registra en la memoria USB todos los archivos de registros que se han archivado con el
botén cuadrado “Archivar archivos copiados “. El propdsito de ultimo botén es archivar y comprimir archivos ya
copiados o por copiar para liberar espacio en el ViZiTouch.

-Registros: Todos los registros estan disponibles en la memoria del ViZiTouch. Se creara un archivo “Comma
Separated Values” o “.csv” todos los dias y se nombrara de manera acorde. La mayoria de los programas de un
ordenador actual podra leer e interpretar estos archivos. Los archivos de registro contienen los registros de
eventos, de presion y de alimentacion.

-Documentacion: Todos los archivos “.pdf’ disponibles en el ViZiTouch, normalmente el manual del usuario
completo, imagenes y planos.

-Configuracién: Todos los parametros de configuracion disponibles en un archivo “.txt”, incluidos, aunque no
Unicamente, valores nominales, nimero de serie y pardmetros de calibracion.

-Curvas de la bomba: Se creara un archivo “Comma Separated Values” o “.csv’ de cada Curva de la bomba
registrada y se nombrard de manera acorde. Todas las columnas incluyen un encabezado para identificar sus
correspondientes valores.

-Estadisticas: Un archivo “.csv” que incluye todo tipo de estadisticas, minimas, maximas, medias de presion y
temperatura, estadisticas del motor y datos de fabrica.

Copia de seguridad del programa: Un archivo comprimido y encriptado que solo puede leer el ViZiTouch. Permite
al usuario copiar todo el ViZiTouch a otro. IMPORTANTE: El ViZiTouch estara fuera de servicio mientras se
descarga la copia de seguridad del programa.
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Las estadisticas

Estadisticas desde el primer/iltimo servicio Historia > Estadisticas desde el primer/Ultimo
servicio

History > Statistics since first service

Since OnTime |

Engine
Last Run

Run Time

Start Count

Pressure Temperature
Minimum ‘ Minimum

Maximum ' Maximum

Average Average

History > Statistics since last service

Since OnTime

Engine
|Last Run

iRunTime

|Start Count

Pressure Temperature
|Minimum ‘ | Minimum

Maximum ' Maximum

Average Average

Las siguientes descripciones corresponden a las dos paginas disponibles desde los botones “Estadisticas desde el
primer servicio” y “Estadisticas desde el ultimo servicio”. Todas estas estadisticas calculan desde la fecha en la
gue se realizo el primer/dltimo servicio. Las fechas tienen el formato AAAA.MM.DD y las horas HH:MM:SS.

-Desde: Fecha y hora en la que se realizé el primer/dltimo servicio.
-Tiempo activo: Tiempo que el controlador estuvo activo durante ese periodo.

Motor:

-Ultima puesta en marcha: Fecha y hora de la Gltima puesta en marcha del motor.
- Tiempo en marcha: Tiempo que el motor estuvo en marcha durante ese periodo.
- Arranques: Cantidad de arranques del motor durante ese periodo.

Presion:

-Minimo: Valor minimo de la presién mostrado en las unidades actuales del sistema y el momento en que se
alcanzo.

-Maximo: Valor maximo de la presion mostrado en las unidades actuales del sistema y el momento en que se
alcanzo.

-Medio: Valor medio calculado de la presion mostrado en las unidades actuales del sistema.
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Temperatura:

-Minimo: Valor minimo de la temperatura mostrado en las unidades actuales del sistema y el momento en que se
alcanzé.

-Maximo: Valor maximo de la temperatura mostrado en las unidades actuales del sistema y el momento en que se
alcanzo.

-Medio: Valor medio calculado de la temperatura mostrado en las unidades actuales del sistema.
Estadisticas de por vida Historia > Estadisticas de por Vida

History > All Time Statistics

First Power Up
First Start Up

OnTime

Todas estas estadisticas se calculan desde la fecha en la que se inici6 el controlador por primera vez. Las fechas
tienen el formato AAAA.MM.DD y las horas HH:MM:SS.

- Primer encendido: Fecha y hora en la que el controlador se encendié por primera vez.
- Primer arranque: Fecha y hora en la que se completé el primer arranque del controlador.
- Tiempo activo: Tiempo que el controlador ha estado encendido desde el primer encendido. En dia. Hora. Minutos.

Curvas de energia
Modo gréfico Historia > Presion Registro de Curvas

History > Pressure Log Curves

<« Pressure Crv.
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El eje vertical representa la presion en la unidad seleccionada actualmente. Su escala es dinamica y cambiara de
tamafio en funcion del valor mas alto registrado. El eje horizontal representa el tiempo y el periodo. La parte
izquierda del eje horizontal muestra el principio del periodo y la parte derecha el final. Justo a la derecha del eje se
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muestra el tiempo total del periodo. El panel de navegacion puede usarse en esta pagina para realizar funciones
de navegacion rapida como “Ampliar la vista”, “Alejar la vista”, “Rebobinar”, “Adelantar” y “Modo textual”. Como
siempre, al hacer clic sobre el icono del panel de navegacion situado en la esquina inferior derecha se abriran las
funciones del panel de navegacion correspondientes a esta pagina. Al pulsar el botén izquierdo o derecho en el
panel de navegacion el tiempo se adelantara o se retrasard una cuarta parte del ajuste del zoom actual para
facilitar la navegacion en la pagina.

La barra gris vertical con la flecha azul situada en el extremo derecho de la pantalla es la leyenda. Al hacer clic
sobre ella se mostrara una descripcion precisa de las distintas curvas (presion de descarga, presion de succion
cuando esté disponible, y presiones de arranque y parada) con sus respectivos colores.

Entre el valor de presion “0” y el eje horizontal, se muestran una serie de zonas horizontales estrechas descritas en
la seccidn “Indicadores” de la leyenda. Estas zonas adquieren determinados colores en pequefias secciones para
indicar cuando estan en marcha el motor y la bomba jockey.

Igual que antes, el “Modo textual” esta disponible pulsando el botén “Seleccionar” en el panel de navegacion. Al

pulsar se abrira una tabla con los registros de presion para proporcionar una lectura de datos mas precisa
(consulte la seccion “Modo textual” mas abajo).

Modo textual Historia > Presidon Registro de Texto

History > Pressure Log Text

Date Time | Unit | Psuc | Pdis | cI. | co. [ E |JP
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El “Texto del registro de presion” muestra una tabla con diez filas. Hay un total de 500 filas disponibles y los
registros estan ordenados cronolégicamente. Si quiere ver mas registros puede descargarlos todos a una memoria
USB.

Descripcién de las columnas:

-Fecha: Fecha de grabacion del registro.

-Hora: Hora de grabacion del registro.

-Unid: Unidad de presion cuando se grabd el registro.

-Psuc: Valor de la presion de sucién.

-Pdes: Valor de la presion de descarga.

-P.A.: Valor de la presién de arranque cuando se grabé el registro.

-P.P.: Valor de la presién de parada cuando se grabd el registro.

-MeM: La celda se pondra verde si el motor estaba en marcha cuando se grabé el registro.

-BA: La celda se pondra verde si la bomba jockey (de apoyo) estaba en marcha cuando se grabd el registro.

El panel de navegacién puede usarse en esta pagina para realizar funciones de navegacion rapida como “Pagina

» ” o« LIS

anterior”, “Pagina siguiente”, “Primera pagina”, “Ultima pagina” y “Modo grafico”. Como siempre, al hacer clic sobre
el icono del panel de navegacion situado en la esquina inferior derecha se abriran las funciones del panel de
navegacién correspondientes a esta pagina. Al pulsar estos botones, las filas cambiaran facilitando la navegacion
en la pagina.
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Curvas de alimentacion
Modo grafico Historia > Energia Registro de Curvas

History > Power Log Curves

< Power Cur
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El modo de curvas de alimentacién contiene dos ejes verticales. Las primeras dos curvas, como muestra la
leyenda, representan el voltaje de las dos baterias. Estan relacionadas con el primer eje a la izquierda de la curva
en voltios. Las dos Ultimas curvas, como muestra la leyenda, representan la corriente de las dos baterias. Estan
relacionadas con el segundo eje a la derecha de la curva en amperios. Las escalas de los ejes verticales son
dinamicas y cambiaran de tamafio en funcion del valor mas alto registrado. El eje horizontal representa el tiempo y
el periodo. La parte izquierda del eje horizontal muestra el principio del periodo y la parte derecha el final. Justo a
la derecha del eje se muestra el tiempo total del periodo. El panel de navegacién puede usarse en esta pagina
para realizar funciones de navegacion rapida como “Ampliar la vista”, “Alejar la vista”, “Rebobinar’, “Adelantar” y
“Modo textual”. Como siempre, al hacer clic sobre el icono del panel de navegacion situado en la esquina inferior
derecha se abriran las funciones del panel de navegacion correspondientes a esta pagina. Al pulsar el boton
izquierdo o derecho en el panel de navegacion el tiempo se adelantard o se retrasara una cuarta parte del ajuste
del zoom actual para facilitar la navegacion en la pagina.

La barra gris vertical con la flecha azul situada en el extremo derecho de la pantalla es la leyenda. Al hacer clic
sobre ella se mostrara una descripcion precisa de las distintas curvas (Vbatl, Vbat2, Ibatl, Ibat2) con sus
respectivos colores.

Entre el valor de voltaje “0” y el eje horizontal, se muestran una serie de zonas horizontales estrechas descritas en
la seccion “Indicadores” de la leyenda. Estas zonas adquieren determinados colores en pequefias secciones para
indicar cuando esta en marcha el motor.

Igual que antes, el “Modo textual” esta disponible pulsando el botdn “Seleccionar” en el panel de navegacion. Al

pulsar se abrira una tabla con los registros de voltaje y corriente para proporcionar una lectura de datos mas
precisa (consulte la seccion “Modo textual” mas abajo).
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Modo textual Historia > Energia Registro de Texto

History > Power Log Text
Date Time | Vbattl | Vbatt2 | Ibatt1 | Ibatt2 | E.
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El “Texto del registro de alimentacién” muestra una tabla con diez filas. Hay un total de 500 filas disponibles y los
registros estan ordenados cronolégicamente. Si quiere ver mas registros puede descargarlos todos a una memoria
USB.

Descripcién de las columnas:

-Fecha: Fecha de grabacion del registro.

-Hora: Hora de grabacion del registro.

-Vbatl: Voltaje del cargador de la bateria 1.

-Vbat2: Voltaje del cargador de la bateria 2.

-Ibatl: Corriente del cargador de la bateria 1.

-Ibat2: Corriente del cargador de la bateria 2.

-MeM: La celda se pondra verde si el motor estaba en marcha cuando se grabd el registro.

El panel de navegacién puede usarse en esta pagina para realizar funciones de navegacion rapida como “Pagina
anterior”, “Pagina siguiente”, “Primera pagina”, “Ultima pagina” y “Modo curva”’. Como siempre, al hacer clic sobre
el icono del panel de navegacion situado en la esquina inferior derecha se abriran las funciones del panel de
navegacion correspondientes a esta pagina. Al pulsar estos botones, las filas cambiaran para facilitar la

navegacion en la pagina.
Curvas de laBomba Historia > Curvas de la Bomba

History > Pump Curves
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El eje vertical representa la presion en la unidad seleccionada. La escala es dindAmica y cambiara de tamafio en
funcién del valor mas alto registrado. El eje horizontal representa el flujo en la unidad seleccionada. Su escala es
dinamica y cambiara de tamafio en funcion del valor més alto registrado. El panel de navegacion puede usarse en
esta pagina para realizar funciones de navegacion rapida como “Anterior” y “Siguiente”. Como siempre, al hacer
clic sobre el icono del panel de navegacion situado en la esquina inferior derecha se abriran las funciones del
panel de navegacion correspondientes a esta pagina. Al pulsar el botén izquierdo o derecho en el panel de
navegacion la curva mostrada cambiara por la cuarva anterior o posterior permitiendo asi una navegacion facil en
la pagina.

La navegacion también esta representada en los elementos de la esquina superior derecha de la curva. El
cuadrado blanco indica la fecha y la hora de registro de la curva de la bomba. Puede seleccionar la curva
siguiente/anterior con los dos botones de flecha. El botén “Borrar” sirve para eliminar la curva seleccionada
actualmente si el usuario ha iniciado la sesién al menos con “Nivel 1”.
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Documentos técnicos

Cdémo hacer pruebas:

Falla Cargador 1
Desconecte el cargador 1 colocando el disyuntor en la posicion de apagado.

Falla Cargador 2
Desconecte el cargador 2 colocando el disyuntoren la posicion de apagado.

Falla de corriente directa CD
Posicionar el disyuntor 3 (CB3) y disyuntor 4 (CB4) en apagado (Off) o desconexte los cables # 6 y # 8 del motor
(Vea el dibujo para mas detalles).

Falla del transductor de presion

Desconectar el transductor de presion. Dependiendo del tipo de sensor, poner un puente entre el pin positivo
(izquierda) o el pin negativo (derecha) y el pin de sefial (en el centro) de este conector (Vea el dibujo para mas
detalles). pasador de sefial (en el centro) de este conector (Vea el dibujo para mas detalles).

Test semanal prueba de la valvula solenoide

Desconectar la valvula solenoide. Cambie el interruptor circular Manual-Apagado-Auto a la posicién Auto. Presione
el botén de prueba de marcha manual (botén amarillo en la membrana). Espere hasta que finalice la prueba . (Nota:
El motor arranca.)

Problema del Controlador

Para activar esta alarma comun, al menos una de las siguientes alarmas deben estar activas: Falla del cargador 1,
Falla del cargador 2, Falla de corriente directa DC, Falla de transductor de presién o Test semanal prueba de la
vélvula solenoide.

Bajo Nivel de Combustible
Ponga un puente entre entrada baja de nivel de combustible y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Alto Nivel de Combustible
Ponga un puente entre la entrada de alto nivel de combustible y tierra (Vea el dibujo para méas detalles).

Fuga en Tanque Combustible
Ponga un puente entre la entrada de fuga del tanque de combustible y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Falla de CA
Asegurese de que ambas baterias estan conectadas y todos los disyuntores estan en posicién de encendido.
Cambie el interruptor de desconexion a la posicion "OFF".

Baja Temperatura Ambiente

Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botdn de configuracién (en la membrana). Ir a
Config> avanzadas> Configuracion de fabrica 4. Cambie Baja Ambiant temperatura de consigna a maxima
permitida.

Alta Temperatura Ambiente
Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botén de configuracién (en la membrana). Ir a
Config> avanzadas> Configuracion de fabrica 4. Cambie alta Ambiant temperatura de consigna a minimo permitido.

Baja Presion de Succién
Desconectar el sensor de presion de succion de su conexion. Dependiendo del tipo de sensor, poner un puente
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entre el pin positivo (izquierda) o pin negativo (derecha) y el pin de sefial (en el centro) de este conector (Vea el
dibujo para mas detalles). Arranque el motor.

Depdsito de Agua Vacio
Ponga un puente entre la entreda de la sefal de “reserva de agua vacia” y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Alto Nivel de Agua
Ponga un puente entre la entrada de la sefial de alto nivel de agua y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Bajo Nivel de Agua
Ponga un puente entre la entrada de la sefial de reserva de agua baja y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Alarma Sala Bombas

Para activar esta alarma comun, al menos una de las siguientes alarmas deben estar activos: bajo nivel de
combustible, alto nivel de combustible, fugas del tanque de combustible, falla de AC , baja temperatura ambiante,
alta temperatura ambiente, baja presion de succion, reserva de agua vacia, alto nivel de reserva de agua o baja
nivel de reserva agua.

Falla de Arranque

Desconecte uno de los siguientes cables del motor # 1, # 9, # 10 y # 12 (Vea el dibujo para mas detalles). Iniciar
una secuencia de arranque (Ejemplo: Quite el puente de arranque automatico remoto). Espere hasta que concluya
la secuencia de arranque.

Sobre-Velocidad

Si el motor tiene un interruptor de sobre-velocidad, péngalo en posicién de encendido (ON). Si no es asi,
desconecte el cable # 3 del motor (vea el dibujo para mas detalles) y poner un puente entre el # 3 y # 6. (Nota: No
es necesario encender el motor para activar esta alarma.)

Interruptor de selecciéon del modulo de control electronico ECM SS en Posicién Alterna (301)
Desconecte el cable del motor # 301. Ponga un puente entre el conector de entrada # 301 y tierra (Vea el dibujo
para mas detalles).

Mal funcionamiento de inyeccidon combustible (302)
Desconecte el cable del motor # 302. Ponga un puente entre el conector de entrada # 302 y tierra (Vea el dibujo
para mas detalles).

Advertencia del médulo de control electrénico ECM (303)
Desconecte el cable del motor # 303. Ponga un puente entre el conector de entrada # 303 y tierra (Vea el dibujo
para mas detalles).

Falla del Interruptor de selecciéon del médulo de control electrénico ECM (304 )
Desconecte el cable del motor # 304. Ponga un puente entre el # 304 de entrada y tierra (Vea el dibujo para mas
detalles).

Baja Temperatura del Motor (312)
Desconecte el cable del motor # 312. Ponga un puente entre el conector de entrada # 312 de entrada y tierra (Vea
el dibujo para mas detalles).

Baja Presion de Aceite
Desconecte el cable del motor # 4 (Vea el dibujo para méas detalles). Ponga un puente entre el # 4 y tierra. Arranque
el motor.

Alta Temperatura Motor
Desconecte el cable del motor # 5 (Vea el dibujo para mas detalles). Ponga un puente entre el # 5 y tierra. Arranque
el motor.

Falla Baterial
Desconecte el cable del motor # 6 (consulte el dibujo para obtener mas detalles).
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Bateria 1 Débil

Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el boton de configuracion (en la membrana).
Vaya a Configuracion> Opciones avanzadas> Configuracion de fabrica 2. Cambie débil bateria 1 punto de ajuste a
la maxima permitida.

Falla Bateria 2
Desconecte el cable del motor # 8 (consulte el dibujo para obtener mas detalles).

Bateria 2 Débil

Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botén de configuracién (en la membrana).
Vaya a Configuracion> Opciones avanzadas> Configuracion de fabrica 2. Cambie Débil Bateria 2 consigna de
maéaxima permitida.

Sobre-voltaje Bateria 1

Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el boton de configuracion (en la membrana).
Vaya a Configuracion> Opciones avanzadas> Configuracion de fabrica 2. Cambio de sobretensién de la bateria 1
punto de ajuste a la maxima permitida.

Sobre-voltaje Bateria 2

Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botdn de configuracion (en la membrana).
Vaya a Configuracién> Opciones avanzadas> Configuracion de fabrica 2. Cambio de sobretension de la bateria 2
consigna de maxima permitida.

Pérdida de Continuidad 1
Desconecte el cable del motor # 9 (Vea el dibujo para més detalles). Espere 1-2 minutos.

Pérdida de Continuidad 2
Desconecte el cable # 10 del motor (vea el dibujo para méas detalles). Espere 1-2 minutos

Baja Presion
Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botdn de configuracion (en la membrana).
Vaya a Configuracién> Avanzado> presion de descarga. Cambie consigna de presion baja a la maxima permitida.

Sobrepresién
Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botdn de configuracion (en la membrana).
Vaya a Configuracién> Avanzado> presion de descarga. Cambie consigna de sobrepresién a minimo permitido.

Baja presién neumatica
Ponga un puente entre entrada de bajo de nivel de combustible y tierra (Vea el dibujo para més detalles).

Problemas del motor

Para activar esta alarma comun, al menos una de las siguientes alarmas deben estar activas: falla de arranque,
sobre-velocidad, selector del médulo de control electrénico en posicién alterna (301), Mal funcionamiento de
inyeccién de combustible (302), advertencia del mddulo de control electrénico (303), Falla del médulo de control
electrénico (304), baja temperatura del motor (312), baja presién de aceite, alta temperatura del motor, falla de
bateria 1, falla de bateria 2, pérdida de continuidad 1, pérdida de continuidad 2, sobrepresion o baja presion
neumatica.

Baja temperatura (espera)
Desconectar el conector de Baja temperatura de espera. Dependiendo de tu tipo de sensor, poner un puente entre
el pin positivo (izquierda) o pin negativo (derecha) y el pin de entrada de sefial (en el centro) de este conector (Vea
el dibujo para mas detalles).

Prueba semanal, presiéon de arranque no alcanzado

Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el boton de configuracion (en la membrana).
Cambio Cortar-In a 0. botén Ejecutar prueba Pulse (botdn amarillo de la membrana). Espere hasta que finalice la
prueba.
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Arranque por flujo
Ponga un puente entre contacto de entrada del arranque por flujo y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Enfriamiento no hay flujo
Ponga un puente entre el contacto de entrada No hay flujo de enfriamiento y tierra (Vea el dibujo para méas detalles).

Flujometro Activo
Ponga un puente entre Medidor de flujo en la entrada y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Falla de Motor en Marcha
Arranque el motor. Dependiendo del tipo de motor, desconecte # 1 o ponga un puente entre el # 12 y # 6 para
detener el motor. (Vea el dibujo para mas detalles).

E/S Error de Comunicacion
Pulse el boton de reinicio de la tarjeta electrénica E/S (I0) Diesel (Pequefio botdn cerca de la toma de teléfono)

E/S Expansion 1 Error Comunicacion
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electrénica de expansion 1 E/S (I0) (Pequefio boton cerca de la toma de
teléfono)

E/S Expansion 2 Error Comunicacion
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electrénica de expansion 2 E/S (10) (pequefio botén cerca de la toma de
teléfono)

E/S Expansién 3 Error Comunicacion
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electronica de expansion 3 E/S (10) (Pequefio botdn cerca de la toma de
teléfono)

E/S Expansion 4 Error Comunicacion
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electrénica de expansion 4 E/S (10) (Pequefio botdn cerca de la toma de
teléfono)

Baja Temperatura Sala Bombas
Ponga un puente entre el contacto de entrada de la sefial Baja temperatura de la sala de bombas y tierra (Vea el
dibujo para més detalles).

Vélvula de Alivio Principal Abierta
Ponga un puente entre la entrada Valvula de alivio principal abierta y tierra (Vea el dibujo para més detalles).

Bomba en Demanda
Abra la linea para simular una caida de presion. El motor arrancara y aparecera la advertencia de bomba en
demanda.

Presion de Arranque no valida
Tienes que estar logueado para modificar esta configuracion. Pulse el botén de configuracién (en la membrana).
Cambie Cut-A a 0. (Nota: EI motor arranca.)

Falla Arranque Neumatico

Desconectar el conector del relé TB8. Desconecte los cables # 1, # 9, # 10 y # 12 del motor (Vea el dibujo para méas
detalles). Iniciar una secuencia de arranques (Ejemplo: Quite el puente de arranque remoto automatico). Espere
hasta que concluya la secuencia de arranque.

Falla de arranque hidraulico

Desconectar el conector del relé TB8. Desconecte los cables # 1, # 9, # 10 y # 12 del motor (Vea el dibujo para méas
detalles). Iniciar una secuencia de arranques (Ejemplo: Quite el puente de arranque remoto automatico). Espere
hasta que concluya la secuencia de arranque.
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Patents

Country [ Title Grant No
CA Mechanical activator for contactor 2741881
us Mechanical activator for contactor US8399788B2
CA Mechanical activator for electrical contactor 165512
CA Mechanical activator for electrical contactor 165514
us Mechanical activator for electrical contactor D803794
us Mechanical activator for electrical contactor Patent pending

002955393-
EP Mechanical activator for electrical contactor 0001/2
AE Mechanical activator for electrical contactor Patent pending
AE Mechanical activator for electrical contactor Patent pending
CA Fire pump digital operator 163254
usS Fire pump digital operator interface D770313
AE Fire pump digital operator interface Patent pending
EP Fire pump digital operator interface 002937250-0001
CA System and method for detecting failure in a pressure sensor of a fire pump system Patent pending
us System and method for detecting failure of a pressure sensor in a fire pump system Patent pending
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CONTROLADOR DE BOMBA CONTRA INCENDIO A MOTOR DIESEL TORNATECH
MODELO GPD
LISTA DE CONTROL
PREVIA AL TEST DE ACEPTACION DE CAMPO

Nota: este documento es un indicador oficial para detectar si la instalaciéon y la condicién general del equipo
son las adecuadas para una prueba deaceptacién de campo. Este documento también servira a la persona
encargada de realizar la prueba de aceptacién en terreno a la hora de tomar la decision de si debe o no

realizar la prueba de aceptacion del equipo ya instalado.

Lista de control de lainstalacion: Si

NO

Verifique que los voltajes en la placa de identificacién del controlador de bomba contra
1 | incendio, corresponden respectivamente con el voltaje de alimentacion disponible y con el
voltaje de corriente continua de las baterias de arranque del motor.

Realice una inspeccién visual para asegurarse de que el exterior del controlador de
2 | bomba contra incendio no esta dafiado. Asegurese que la caja metdlica, la campana de la
alarma, el interruptor de seleccién, la membrana y la pantalla no estan dafiados.

Verifique que el controlador de bomba contra incendio ha sido instalando en un lugar
desde el que se pueden ver la bomba y el motor.

Verifique que el controlador de bomba contra incendio ha sido instalando al menos 12
pulgadas por encima del suelo de la sala de bombas.

Verifigue que todas las conexiones eléctricas al controlador de bomba contra incendio se
han realizado con conductos y conectores herméticoscos y a a prueba de liquidos.

Con la puerta del controlador de bomba contra incendio abierta, realice una inspeccion
visual en busca de virutas y rebabas de perforacién, suciedad u objetos extrafios en el
fondo de la caja metalica, cables sueltos, componentes rotos y verifique que la
manufactura y acabado de f4brica del controlador sean adecuados.

Realice una lectura del voltaje en los terminales L1 & N (120V) o L1 y L2 (220-240V) para
verificar que el controlador recibe el voltaje de corriente alterna adecuado.

Verifique que las conexiones entre el controlador de bomba contra incendio y el motor en
8 | los terminales correspondientes (de 1 a 12 y 301,302,303,304,305,310,311,312) estan
realizadas de manera adecuada.

9 Verifique que el cableado a los terminales # 6, # 8 (baterias) y # 11 (tierra) sea del tamafio
y calibre apropiado. Vea la etiqueta dentro del controlador.

10 | Verifique que el controlador de bomba contra incendio esta conectado a tierra de manera
adecuada.

Lista de control para la puesta en marcha inicial: Si

NO

1 | Verifique que el interruptor de seleccion rotativo esta en la posicion “PARO” (“OFF”).

Con la puerta abierta del controlador de bomba contra incendios, posicione en "ON" los
2 | disyuntores CB3 y CB4 (DC) a continuacion, CB1 y CB2 (AC), y después IS1. Esta
secuencia es muy importante.

Cierre la puerta del controlador de la bomba de incendio. Verifique en la pagina principal

3 del ViZiTouch que aparezca el voltaje correcto de la bateria.

Coloque el interruptor de seleccién en la posicion “MANUAL” (“HAND”). Verifique que no

4 .
se muestra ninguna alarma en la pantalla.

5 Coloque el interruptor de seleccién en la posicién “AUTQO”. Verifique que no se muestra
ninguna alarma en la pantalla.

Lista de control de arranques manual y automatico: Si

NO

1 | Coloque el interruptor de seleccidn en la posicién "manual.

Presione el botén de “Arranque manual bateria 1” en la menbrana y verifique el arranque
correcto del motor.

Pare el motor posicionando el interruptor de seleccion en la posicion “PARO” (“OFF”).

Presione el botdn de “Arranque manual bateria 2” en la menbrana y verifique el arranque
correcto del motor.

2
3
4
5

Pare el motor posicionando el interruptor de seleccion en la posicion “PARO” (“OFF”).

Siga las instrucciones de la guia de inicio rapido o consulte la documentacion en el
ViZiTouch para configurar los ajustes de la presion de arranque y la presion de paro del
6 | motor. Para modificar estos ajustes es necesario iniciar la sesion introduciendo su
contrasefia. Reduzca la presion del sistema por debajo de la presion de arranque para
verificar el arranque automatico.
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Pulse el botén “Paro” (Stop) para detener el motor. Nota: El motor solo se detendra si la
presion del sistema esta por encima de la presién de paro.

Controlador Tornatech S/ N:

Direccién de la instalacion:

Lista de verificacion finalizada? Si no

Lista de verificacién realizada por:

Empresa:

Fecha:

Atestiguado por:

Comentarios:
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CONTROLADOR DE BOMBA CONTRA INCENDIO A MOTOR DIESEL TORNATECH
MODELO GPD
INFORME DEL TEST DE ACEPTACION EN TERRENO

Aviso: Este documento es el informe oficial de las pruebas de aceptacion de campo de Tornatech y cumple
con los ultimos requisitos del articulo 14.2.6 de la norma NFPA 20 - Test de aceptacion relativo a los
controladores de bombas contra incendio a motor diesel. Tornatech recomienda fuertemente que se realice
la verificaciéon previa a la aceptacidn en terreno (Documento de Tornatech GPD-PREFAT-001-E, Lista de
control previa al test de aceptacidon de campo) antes de realizar el siguiente test oficial de aceptacion de
campo.

Complete de primero esta seccion, si no se realizé durante larevision previa a la aceptacion de campo.

Lista de control de arranques manual y automatico: Si NO
1 Coloque el interruptor de seleccién en la posicién "manual”.
> Presione el botdn de “Arranque manual bateria 1” en la menbrana y verifique el
arranque correcto del motor.
3 Pare el motor posicionando el interruptor de seleccién en la posicion “PARO”
(“OFF”).
4 Presione el botén de “Arranque manual bateria 2” en la menbrana y verifique el
arranque correcto del motor.
5 Pare el motor posicionando el interruptor de seleccion en la posicion “PARO”
(“OFF”).

Siga las instrucciones de la guia de inicio rapido o consulte la documentacion en el
ViZiTouch para configurar los ajustes de la presion de arranque y la presion de paro
6 del motor. Para modificar estos ajustes es necesario iniciar la sesion introduciendo
su contrasefia. Reduzca la presion del sistema por debajo de la presion de arranque
para verificar el arranque automatico.

Pulse el boton “Paro” (Stop) para detener el motor. Nota: EI motor solo se detendra

si la presion del sistema esta por encima de la presion de paro.
Bateria 1 Si NO
1 3 arranques manuales
2 3 arranques automaticos
3 1 arranque presionando el botéon “PRUEBA DE MARCHA”
4 1 arranque remoto/valvula de inundacién
5 Arranque y ponga en marcha el motor a plena velocidad después de 1 ciclo de
arranque
Bateria 2 Si NO
1 3 arranques manuales
2 3 arranques automaticos
3 1 arranque presionando el botén “PRUEBA DE MARCHA”
4 1 arranque remoto/valvula de inundacién
5 Arranque y ponga en marcha el motor a plena velocidad después de 1 ciclo de
arranque
Verificacion de alarmas, visual/sonora Si NO

Error de la bateria:

- En la regleta de conexiones, desconecte el cable # 6 para la bateria #1. Espere la
alarma y vuelva a conectar el cable.

- En la regleta de conexiones, desconecte el cable # 8 para la bateria #2. Espere la
1 alarma y vuelva a conectar el cable.

- Aparecera una alarma sonora y visual para el fallo de la bateria y el problema del
controlador.

Nota: es importante devolver los cables a su lugar original y restablecer las alarmas
para continuar con las pruebas.

Falla del cargador:

- Coloque en la posicion OFF el disyuntor 1 (CB1) o el disyuntor 2 (CB2) para probar
cada uno de los cargadores respectivos.

2 - La alarma visual y sonora aparecera por fallo en el cargador de bateria y
problemas en el controlador después de aproximadamente 2 minutos.

Advertencia: No abra al mismo tiempo el disyuntor 1y el disyuntor 2.

Nota: Para continuar con la prueba, es importante que vuelva a colocar los
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disyuntores en la misma posicion que estaban y restablecer (reiniciar) las alarmas.

Alta temperatura del refrigerante del motor:

- Arranque el motor de manera manual o automatica.

- Con el motor en marcha, coloque un puente entre los terminales 5y 11 o simule
una sefial de alta temperatura del refrigerante procedente del motor.

- Si el motor se arrancé manualmente, se activara una alarma visual y sonora pero el
motor no se detendra. Para detenerlo, coloque el interruptor de seleccién en la
posicion OFF.

- Si el motor se arrancé automaticamente, se activara una alarma visual y sonora
pero el motor no se detendra. Para detenerlo, coloque el interruptor de seleccion en
la posicion OFF

Nota: Para proceder con la siguiente simulacion, extraiga el puente y reinicie la
alarma.

Baja presion del aceite del motor:

- Arranque el motor de manera manual o automatica.

- Con el indicador de motor en marcha encendido, coloque un puente (jumper) entre
los terminales 4 y 11 o simule una sefial de baja presién de aceite procedente del
motor. La alarma se activard transcurridos 8 segundos.

- Si el motor se arrancé manualmente, se activara una alarma visual y sonora pero el
4 motor no se detendra. Para detenerlo, coloque el interruptor selector en la posicién
OFF.

- Si el motor se arrancé automaticamente, se activara una alarma visual y sonora
pero el motor no se detendra. Para detenerlo, coloque el interruptor selector en la
posicion OFF

Nota: Para proceder con la siguiente simulacion, extraiga el puente (jumper) y
reinicie la alarma.

Sobre-velocidad del motor:

- Arranque el motor de manera manual o automatica.

- Con el motor en marcha, coloque un puente entre los terminales 6 y 3 o simule una
sefial de sobre-velocidad procedente del motor.

5 - Se activara una alarma visual y sonora y el motor se detendra independientemente
de si se arranc6 de manera manual o automatica.

Nota: Para proceder con la siguiente simulacion, extraiga el puente y reinicie la
alarma.

Nota: El interruptor de velocidad debe reiniciarse en el propio motor.

Fallo de arranque del motor:

- Desconecte los cables # 9 y # 10 en la tira de terminales

- Coloque el interruptor de seleccion en automatico y realice un arranque automatico
del motor o arranquelo con el botén Prueba de Marcha.

El ciclo de arranque del controlador sera de la siguiente manera:

- 15 segundos de arranque de la bateria 1.

6 - Descanso de 15 segundos.

- 15 segundos de arranque de la bateria 2.

- Descanso de 15 segundos.

- El ciclo se repetira 3 veces por bateria o sea 6 veces en total.

- Aparecera la alarma visual y sonora de fallo de arranque del motor.

- Vuelva a colocar el panel de control del motor en la posicion OFF y reinicie la
alarma.

Pulse el boton “Paro” (Stop) para detener el motor. Nota: El motor solo se detendra

si la presion del sistema esta por encima de la presién de paro.

Configuracion en campo :

Presion de Paro:
Presion de Arranque:

Se habilité el temporizador de minimo periodo de marcha?
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Si:  Establecidoen __ minutos. No:
¢ Se habilito el temporizador de arranque diferido?

Si: __ Establecidoen __ segundos. No:
¢, Se habilité la prueba semanal?
Si: ____ Inicio (fechay hora) No:

Paro (fecha y hora)

Conexiones de contactos de alarma:

¢Interruptor de seleccion en off o manual conectado? Si No

¢ Motor en marcha conectado? Si No
¢, Problema del motor conectado? Si No
¢,Problema del controlador conectado? Si No

¢, Otros contactos suministrados y conectados?
Si:
No:

Controlador Tornatech S/ N:

Direccién de instalacion:

¢, Se completé la prueba de aceptacion de campo? Si no

Campo de aceptacién completado por:

Empresa:

Fecha:

Presenciado por:

Empresa:

El testigo infrascrito ha sido informado del articulo 14.4 de la NFPA20 Inspeccion, Pruebas y Mantenimiento
Periddico que estipula que "Las bombas contra incendios deben ser inspeccionadas y probadas y mantenidas de
acuerdo con NFPA25 - Estandar para la Inspeccion, Pruebas y Mantenimiento de Sistemas de Proteccion Contra
Incendios Basados en Agua"

Comentarios:
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