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Introduccion

Los controladores de bombas contra incendio a motor diesel estan disefiados para arrancar autométicamente un
motor diesel al detectar una caida de presion en el sistema de proteccién contra incendio. Un controlador de
bomba contra incendio a motor diesel provee tanto un arranque como un paro, ya sean manuales o automaticos.
El arranque automatico es controlado por un transductor de presion o por dispositivos remotos tales como una
vélvula de inundacion. El arranque manual es controlado por un botén manual remoto o por un pulsador del
controlador. La opcion de paro automatico provee una parada automatica 30 minutos después del arranque
automatico, cuando todas las causas de arranque vuelven a la normalidad. El controlador de bomba contra
incendio a motor diesel incluye dos cargadores de baterias para mantener las baterias del motor continuamente
cargadas.

Tipos de controladores de bombas contra incendio a motor diesel
NUMERO DE CATALOGO DE LA BOMBA CONTRA INCENDIO

EJEMPLO N° MODELO: GPD-12-120
Prefijo del modelo: GPD, GPDFM
Voltaje de las baterias: 12 = 12V; 24 = 24V
Voltaje entrante: 120 = 110 a 120V - 50 a 60Hz; 220 = 208 a 240V — 50/60Hz

Métodos de arranque y paro
Los controladores estan disponibles con una combinacién de arranque automatico/no-automatico, con provision
para paro manual o automéatico (el paro automatico es posible solamente después de un arranque automatico).

METODOS DE ARRANQUE

ARRANQUE AUTOMATICO

El controlador arrancara automaticamente en deteccién de baja presion por el sensor de presion cuando la
presion caiga por debajo de la presion seleccionada para el arranque.

ARRANQUE MANUAL

El motor puede ser arrancado pulsando el boton “ARRANQUE 1” y/o “ARRANQUE 2” independientemente de la
presion del sistema cuando el interruptor de seleccién principal esta en la posicion MANUAL. La vélvula solenoide
de combustible se abrira al pulsar un boton de ARRANQUE y permanecera en este estado.

ARRANQUE MANUAL REMOTO
El motor puede ser arrancado a distancia cerrando momentaneamente el contacto de un boton pulsador manual.

ARRANQUE AUTOMATICO REMOTO, ARRANQUE CON VALVULA DE INUNDACION
El motor puede ser arrancado a distancia abriendo momentaneamente un contacto conectado a un dispositivo
automatizado. El controlador debe estar en modo automético.

ARRANQUE SECUENCIAL
En caso de la aplicacién de mltiples bombas, puede ser necesario retardar el inicio de cada motor en caso de
una caida de la presion del agua para prevenir un arranque de todos los motores al mismo tiempo.

ARRANQUE POR FLUJO, ARRANQUE DE ZONA ALTA
El motor se puede arrancar abriendo o cerrando un contacto en la entrada de FLUJO/ZONA ARRANQUE/PARO
en la tarjeta electrénica.

ARRANQUE SEMANAL
El motor puede arrancarse (y detenerse) autométicamente a la hora preprogramada.



PRUEBA DE ARRANQUE
El motor puede arrancarse manualmente pulsando el botén de prueba de marcha.

METODOS DE PARO

PARO MANUAL

El paro manual se produce pulsando el botén de PARADA. Al hacerlo, el motor Unicamente se detendr si todas
las causas que iniciaron el arranque han desaparecido.

PARO AUTOMATICO

El paro automatico es posible después de un arranque automatico solamente y esta funcién debe estar activada.
Cuando esta funcion esta activada, el motor se para automaticamente 30 minutos (ajustables) después de la
restauracion de la presion (por encima del limite de paro) siempre y cuando no haya mas causas de arranque.

PARO POR FLUJO, PARO DE ZONA ALTA
Si el controlador se ha iniciado mediante la entrada FLUJO/ZONA - ARRANQUE/PARO vy la sefial estd de nuevo
normal, el motor se detendra siempre y cuando no haya mas causas para arranques.

PARO DE EMERGENCIA
Un paro de emergencia siempre es posible cualquiera que hayan sido las condiciones de arranque. Para realizar
un paro de emergencia es necesario colocar el interruptor de seleccién principal en la posicion Apagado (OFF).



Instalacion

Este controlador diesel estéa certificado por UL y FM. El controlador esta construido de acuerdo con la tltima
edicion de la Norma para la Instalacion de Bombas Estacionarias de Proteccion contra Incendios de la Asociacion
Nacional de Proteccion contra Incendios, NFPA No. 20, edicién 2013.

El controlador esta disefiado para ser instalado de acuerdo con la NFPA 20-2013 y:

Del cédigo eléctrico nacional NFPA 70
En Canada codigo eléctrico canadiense, Parte 1
Otros * Codigos Eléctricos Locales *

* S6lo se han considerado los cédigos aplicables en los Estados Unidos y Canada durante el disefio de los
controladores y la seleccion de los componentes.

Excepto en algunos casos, el controlador también esta aprobado sismicamente y ha sido probado de acuerdo con
las normas ICC-ES AC156, IBC 2015 y CBC 2016. Se requiere una instalacion, anclaje y montaje adecuados para
validar este informe de cumplimiento. Consulte este manual y los dibujos para determinar los requisitos de montaje
sismico y la ubicacion del centro de gravedad (puede que tenga que ponerse en contacto con la fabrica). El
fabricante del equipo no es responsable de la especificacidn y el rendimiento de los sistemas de anclaje. El
ingeniero de proyecto y de la estructura sera responsable de los registros y detalles de anclaje. El contratista de la
instalacién del equipo sera responsable de asegurar que se cumplen los requisitos especificados por el ingeniero
del proyecto. Si se requieren calculos detallados de la instalacion sismica, pongase en contacto con el fabricante
para la realizacion de este trabajo.

Reglamentos de la FCC y reglas de especificacion de normas de radio (RSS)

Para cumplir con los requisitos de conformidad con la exposicién a RF de FCC e Industry Canada, debe
mantenerse una distancia de separacion de al menos 20 cm entre la antena de este dispositivo y todas las
personas cercanas. Este dispositivo no debe colocarse ni funcionar en conjunto con ninguna otra antena o
transmisor.

Este dispositivo cumple con los estandares RSS para licencia de Industry Canada. Su funcionamiento esta sujeto a
las dos condiciones siguientes: (1) este dispositivo no puede causar interferencias, y (2) este dispositivo debe
aceptar cualquier interferencia, incluyendo interferencia que pueda causar un funcionamiento no deseado del
dispositivo.

Este dispositivo cumple con la parte 15 de las Reglas de la FCC. El funcionamiento esta sujeto a las dos
condiciones siguientes: (1) Este dispositivo no puede causar interferencia dafiina, y (2) este dispositivo debe
aceptar cualquier interferencia recibida, incluyendo interferencia que pueda causar un funcionamiento no deseado.

Nota: Este equipo ha sido probado y esta dentro de los limites para un dispositivo digital de Clase A, de
conformidad con la parte 15 de las Reglas de la FCC. Estos limites estan disefiados para proporcionar una
proteccién razonable contra interferencias dafiinas cuando el equipo se opera en un entorno comercial. Este
equipo genera, utiliza y puede irradiar energia de radiofrecuencia y, si no se instala y utiliza de acuerdo con el
manual de instrucciones, puede causar interferencia perjudicial a las comunicaciones de radio. El funcionamiento
de este equipo en una zona residencial es probable que cause interferencia perjudicial en cuyo caso el usuario
debera corregir la interferencia a su propio costo.

"Los cambios o modificaciones no aprobados expresamente por la parte responsable del cumplimiento podrian
anular la autoridad del usuario para operar el equipo”.



Localizacion

El controlador deberé estar situado lo mas cerca posible al motor que controla y debera ser visible desde el motor.
El controlador deberd estar localizado o protegido de manera que no sea dafiado por escapes de agua desde la
bomba o conexiones de la bomba. Los componentes del controlador que transportan corriente deberan tener no
menos de 12 pulg. (305 mm) por encima del nivel del suelo.

El espacio de trabajo alrededor del controlador debera cumplir con la norma NFPA 70, con el Codigo Eléctrico
Nacional, articulo 110 o C22.1, y con el Cdédigo Eléctrico Canadiense, articulo 26.302 u otros cédigos locales.

El controlador es adecuado para su uso en lugares sujetos a un grado moderado de humedad, tal como un sétano
hamedo. La temperatura ambiente de la sala de la bomba debe estar entre 39 °F (4 ° C) y 104 ° F (40 ° C) (Si se
afiade una opcidn de temperatura, consulte la etiqueta de clasificacién de la temperatura maxima).

La caja del controlador estandar tiene una clasificacion NEMA 2. Es responsabilidad del instalador asegurarse de
que la caja estandar cumple con las condiciones ambientales o de que se ha proporcionado un recinto con una
calificacién adecuada. Los controladores deben ser instalados al interior de un edificio ya que no estan disefiados
para el ambiente exterior. El color de la pintura puede cambiar si el controlador esta expuesto a los rayos
ultravioletas durante un largo periodo de tiempo.

Montaje

El controlador de la bomba contra incendios se montara solidamente sobre una Unica estructura de soporte no
inflamable. Los controladores montados en la pared se deben fijar a la estructura de la pared usando las cuatro (4)
orejetas de montaje proporcionadas en el controlador con material disefiado para soportar el peso del controlador a
una altura no menor de 12 pulgadas (305 mm) sobre el nivel del piso. Los controladores montados en el piso se
fijaran al suelo utilizando todos los orificios previstos en las patas de montaje con un equipo disefiado para soportar
el peso del controlador. Las patas de montaje proporcionan el espacio libre necesario de 12 pulgadas (305 mm)
para las piezas que transportan corriente. Para aplicaciones sismicas, la disposicion de montaje debe ser de pared
rigida y base solamente. El ingeniero estructural y de disefio del proyecto, sera responsable de los detalles de
anclaje.

Almacenamiento
Si el controlador no esta instalado y energizado inmediatamente, Tornatech recomienda seguir las instrucciones
del capitulo 3 de la norma NEMA ICS 15.

Cableado y conexiones

Conexiones de agua

El controlador deber& conectarse al sistema de cafieria de agua tal como indica el NFPA 20. También se conectara
a una cafieria de drenaje. La conexiones de agua se encuentran en la parte izquierda del controlador. La conexién
al sistema de presion es macho 1/2 NPT. La conexion para el drenaje es ahusada concebida para tuberia plastica.

Cableado eléctrico

El cableado eléctrico entre la fuente de alimentacién y el controlador de la bomba de incendio del motor diesel
debera cumplir con los requisitos de NFPA 20, Capitulo 12.3.5.1, 12.3.5.2 y 12.2.5.3, Cddigo Eléctrico Nacional
NFPA 70 Articulo 695 o C22.1 Cadigo Eléctrico Canadiense, Seccion 32 -200 u otros cddigos locales.

Conexiones eléctricas

Un electricista certificado debera supervisar las conexiones eléctricas. Los planos de dimensiones muestran el
area adecuada para la entrada de energia y las conexiones del motor. No debe usarse ninguna otra localizacion.
So6lo deben usarse empalmes y conectores estancos que eviten el ingreso de agua al gabinete del controlador para
preservar su clasificacion NEMA. El instalador es responsable de proteger adecuadamente los componentes del
controlador de bomba contra incendio de restos metalicos o virutas. Contravenir a estas disposiciones, podrian
producir lesiones al personal, dafios al controlador y consecuentemente, invalidar la garantia.



Consumo de energia

Controlador Diesel con cargador de apoyo y mantenimiento
Modelo / Estado 120VAC 220/240VAC Salida VCC
12VCC/ @ Sin carga 1.0A 1.0A
12VCC/ @ Carga completa* 6A aA 13.8v
24VCC/ @ Sin carga 1.0A 0.5A
24VCC/ @ Carga completa** 9A 6A 27.6V

*12 amperios a través de cada bateria

**10 amperios a través de cada bateria

Conexiones de alimentacion de entrada

El controlador de bomba contra incendio a motor diesel deberéa ser alimentado por una fuente dedicada solo a éste
y protegida por un fusible o un disyuntor. Remitase a la etiqueta de datos del controlador para seleccionar la
proteccién adecuada. Siga siempre este proceso al conectar o desconectar el controlador: conecte ambas baterias
antes de conectar la corriente alterna. Desconecte la corriente alterna antes de desconectar las baterias. Si
desconecta las baterias cuando la corriente alterna esti conectada puede causar dafios importantes a las tarjetas
electronicas del controlador.

Proteccion del circuito

El disyuntor CB1 protege el cargador de baterias 1 y el disyuntor CB2 protege el cargador de baterias 2.

El disyuntor CB3 protege el circuito de control de la bateria 1 y el disyuntor CB4 protege el circuito de control de la
bateria 2. Siga siempre este proceso al conectar o desconectar el controlador: conecte ambas baterias antes de
conectar la alimentacion de corriente alterna. Desconecte la alimentacion de corriente alterna antes de desconectar
las baterias.



Descripciones de laregleta de terminales
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Al4 : Entrada analdgica de nivel de combustible
Al5 : Flujo o espera para entrada de temperatura
Y: Supervision AC

A-F: Terminales de salida de alarma
(Relé DPDT, 11/21: Comun, 12/22: Normalmente
cerrado, 14/24: Normalmente abierto):
A: Problema del controlador (a prueba de fallos)
B: Motor en marcha
C: Selector principal en posicion MANUAL/OFF
D: Problema del motor
E: Alarma en cuarto de bombas
F: Salida opcional 1
G-T: Terminales de entrada de sefiales de campo
(solo contacto seco; sin voltaje):
G : Bajo Nivel de combustible (NO)
H : Arranque Automético Remoto (NC)
| : Inicio de la valvula de diluvio * (NC) o Depdsito de
agua bajo * (NO)
* Verificar en dibujo *
J: Fuga del tanque de combustible (NO)
K : Alto nivel de combustible (NO)
L : Captacion de pickup magnético RPM del motor
M : Interruptor Ctrl. Elec. ECMS en posicion alterna
N : FIM mal funcionamiento de la inyeccion de
combustible
: Advertencia del ECMW Elec. Citrl.
: Falla del ECMF Elec. Citrl.
: Baja presion de succion PLD
. Alta temperatura del agua de enfriamiento
: Bajo flujo de agua de enfriamiento
: Baja temperatura del motor LET
: Terminales del motor:
Los terminales estan numerados de manera estandar:
1- FS : Valvula solenoide de combustible (alim. para
arrancar)
2- ER : Contacto de motor en marcha
3- OS : Contacto de sobre velocidad
4- OP : Contacto de presién de aceite
5- WT : Contacto del termostato del refrigerante
6- B1 : Borne positivo bateria 1
8- B2 : Borne positivo bateria 2
9- C1: Contactor de arranque 1
10- C2 : Contactor de arranque 2
11- GND : Tierra
12- ST : Valvula solenoide de combustible (alim. para el
paro)
V-AA: Campana/ Valvula solenoide / entradas
analdgicas
V : Salida de campana
W : Valvula solenoide de prueba
X: Entradas analdgicas
All : Transductor de presién de descarga
Al2 : Transductor de presion de descarga adicional
opcional
Al3 : Nivel de agua o transductor de presion de
succion

CHwnwXIXTOTVTO

Z: CANBUS: HASTA VizZiTouch, ABAJO hasta Exp. Junta de 10

AA: Conexiones de alimentacion reservadas de fabrica
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Guia de inicio rapido

r N
Model #
22 | Senal # Mfg Date:
Line Volt Phase
Full charge Hz
Nema Type Amp
Max Press Vdc
Options
DWG No
~
— & 7 J

La etiqueta de especificaciones técnicas es la mas importante de todas. Léala detenidamente para asegurar la
compatibilidad entre el controlador y la instalacion.

Ll

LT PITIFp P R b
,i,——L
lU
[
Nt
O
(@)

NN X XN NENINEN, N A N ARG,

Verifigue que el controlador esté instalado de forma segura en la pared o en el soporte de montaje (opcional).

Verifique que el selector principal esté en la posicidn de "apagado". Este selector también se denomina "HOA" y se

puede colocar en 3 posiciones:"H" Manual, "O" Apagado, "A" Automatico.
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Abra la puerta del controlador y verifique que el interruptor de desconexion y todos los interruptores estan en la

posiciéon "OFF".

©

Compruebe y/o haga las conexiones de agua correspondientes para la entrada de agua y el desagiie. Estas

conexiones deben ser realizadas de una manera segura y bien apretadas. Consulte las indicaciones impresas en

la tapa de plastico.
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Conecte todos los cables entre el panel de control del motor y los terminales del motor del controlador,
identificados como "U" en el diagrama de la placa de E / S (1/0O) que se muestra en las descripciones de las
regletas de terminales del manual. Cierre con el torque apropiado como se indica en la etiqueta de torque y
verifique todas las conexiones. Conecte la linea principal de CA y la tierra al terminal de CA en el controlador.

QlO|D|D

ljon CB1|CB2|CB3|CB4|CB5

B
o

T TLT
O
‘ ON -
= A
/ OKM
1. 1213
i

Activar el interruptor de desconexion (si esta presente) y todos los disyuntores colocandolos en la posicion
"encendido”. El controlador se energizara por primera vez.
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First Start Up

>
>
¢ Engine First Start Up >
XK pressure >
Other Configuration >

>

Service Done

Una vez que el controlador ha sido energizado, la pagina de “Primer Arranque” aparece. Presione sobre “Iniciar
sesion” e introduzca un cédigo de autorizacion (contrasefia).

= < First Start Up 2016.0ct31 16:21:04 28C

Chrg.1 : :
Float 13.74V

Chrg.2 - -
Float 13.76V

® Power validation : 46 s

La pagina "Power" (Energia) validara automaticamente la potencia si no se detecta ninguna alarmay si la potencia

cumple con los requisitos. Nota: El temporizador de validacion de potencia no deberia aparecer si todo esta
adecuado inmediatamente.
Para seguir con el siguiente paso, presionar sobre “Primer arranque del motor”.
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Stop the engine

Presione sobre “Primer arranque del motor” y lleve el Interruptor de Seleccion Principal a la posicion “Manual”.
Nota: Antes de poner en marcha el motor, haga verificar, por un representante autorizado del motor o un
concesionario de servicio, que la configuracion del motor esté completa y que el tubo de escape esté conectado
correctamente.

Nota: Es posible saltar este paso completamente, seleccionando “Omitir paso de validacion del motor”. Esto sera
registrado en los archivos.

- Presione uno o ambos botones verdes de arranque en la membrana para poner en marcha el motor.

- Con el motor en marcha, un temporizador comenzara a contar.

Nota: Es posible saltar el temporizador presionando sobre “Omitir”. Esto sera registrado en los archivos.

- Durante este tiempo, el controlador comprobara que ninguna alarma es detectada. Si alguna alarma aparece,
pare el motor presionando el boton de Paro y losicione el selectro principal en OFF. Tome las acciones apropiadas
para resolver el problema que ocasiond la alarma. No pare el motor SOLAMENTE posicionando el selector
principal en OFF. Si no hay alarmas durante el conteo del temporizador, pare el motor presionando sobre el boton

de paro y luego posicione el Selector Principal en OFF.

Para continuar con el siguiente paso, presione sobre “Primera Puesta en marcha”.
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= < First Start Up Pressure 2017.Jan.i8 15:00:13 23C

Pressure

Jockey Pump Cut-Out

Jockey Pump Cut-In

System

Presione sobre “Presion”.

- Verifigue que la lectura de la presién en la pantalla, coincide con la presion del instrumento de medida de presion,

debidamente pre-calibrado, instalado sobre la linea de sensado de presion.

- Elija las unidades de presién presionando sobre la casilla de unidades.

- Si es requerido, ajuste el rango del instrumento digital de medida de presién a Max. Pres.

- Inserte los valores de la presion de arranque y la presion de paro de la bomba contra incendio.

- Inserte, si asi lo desea, los valores de la presién de arranque y la presion de paro de la bomba Jockey.

Nota: Los valores de presién de arranque y paro de la bomba jockey, deberan ser seleccionados también en el
controlador de la bomba jockey propiamente dicho. Insertar estos valores en el controlador de la bomba contra
incendio, es solo para propésito de registros de datos de presion.

Para continuar con el siguiente paso, presione sobre “Primera Puesta en marcha”.

Date and Time 2016.0ct.31  16:26:37 >
v Auto. Shutdown(m) Duration (min) 10
v Periodic Test Monday 10 P 32
Bi-Week. Test Duration (min) 1
Run Test Duration (min) 30

Vuelva a la pagina de inicio del controlador y pulse el boton "otra configuracion”. Introduzca la hora y la fecha.
Seleccione el "apagado automético" y la duracion del tiempo que la bomba seguird funcionando después
alcanzada la presion de paro, eso, si se desea una parada automatica. Seleccione la frecuencia con la que se

realizara la prueba periddica, el dia de la semana, la hora y la duracién de la prueba. Ademas, ingrese la duracion

de la prueba de ejecucion manual.
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Home

Compruebe que los valores visualizados son correctos.

H<O-A

Coloque el interruptor principal de seleccion en la posicién “AUTO”y el controlador se posicionara en Operacion

Automatica . Esta es la posicion preferida y de ahora en adelante el interruptor principal deberé estar siempre en
dicha posicion.

17



OK

La configuracion inicial ya esta terminada. El controlador esta totalmente instalado y configurado.
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Caracteristicas Principales

El ViZiTouch
b1 == e ———— — e —
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A : LED de encendido 3 colores: Verde intermitente si el ViZiTouch esté alimentado correctamente.
B : Boton de Arranque 1: Se utiliza para energizar manualmente el arrancador de la bateria 1.
C : Botdn de Arranque 2: Se utiliza para energizar manualmente el arrancador de la bateria.
D : Botén de Paro: Se utiliza para detener el motor si todas las condiciones de arranque han desaparecido.
E : Botdn de Prueba: Se utiliza para iniciar la prueba de marcha manual. Tenga en cuenta que el agua fluira a

través del drenaje durante la prueba.

F : Sonadora de alarma

G : Pantalla tactil. : Pantalla tactil LCD, 7 pulgadas.

H : Conector CANBUS para la comunicacién con la tarjeta de E/ S (I/0).

| : Conector lateral del dispositivo USB utilizado para descargar archivos, actualizaciones de software, informes de
servicio.

J : Conector Ethernet.

Advertencia
Después de 2 afos de servicio, la bateria de Vizitouch puede volverse menos eficiente y podria perder el tiempo
después de un apagado.

Sefial de alarma sonora
La campana de alarma se activa bajo una condicion de incumplimiento indicado en la norma NFPAZ20.

Cualquiera de estas condiciones activara la campana de alarma, pero podra silenciarse, excepto en algunos casos,
presionando el botén "Silencio de campana" en la pagina de Alarmas. Una vez silenciada, la campana de alarma
sonara de nuevo si ocurre un nuevo fallo o si las condiciones de alarma permanecen sin cambios después de 24
horas. La campana de alarma deja de sonar automaticamente si las condiciones de alarma desaparecen.

Nota: Otras condiciones opcionales o definidas por el usuario también pueden activar la campana y pueden ser
configuradas por el usuario. Vea la seccion 5 y verifique los dibujos colocados dentro del gabinete para mas
detalles.
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Configuracion inicial
Antes de usar el controlador debe realizarse la configuracion inicial. Para acceder a la pagina principal y activar el
modo automatico del controlador es necesario realizar la configuracién inicial.

ViZiTouch: Método de reinicio manual

Si es necesario, aqui esta el procedimiento para reiniciar manualmente el ViZiTouch:

1- Apague todos los medios de desconexidn para desenergizar el ViZiTouch. La pantalla del ViZiTouch debe
ponerse negra.

2- Pulse el botdn de parada o espere a que se apague el LED del ViZiTouch.

3- Espere 10 segundos.

4- Encienda todos los medios de desconexion.

Prueba de transductor de presion

El controlador probara el transductor de presion al menos una vez a la semana si no se ha realizado ninguna
prueba de funcionamiento manual o ninguna prueba semanal. Durante la prueba, la lectura de presion caera a
cero, pero el controlador no lo vera como una solicitud de inicio. Esta caida de presién se registrara en la pagina
"Curva de la bomba" y en los registros con el mensaje.
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Inicio

Inicio (Menu) Inicio

1 E Charger 1| _
2
B *° 0

B Charger 1 _@ _| |_/\J

PSI

La pagina de inicio muestra todos los estados y los valores importantes del controlador. Esto incluye todos los
voltajes, corrientes, presidnes, estado y estatus del motor, asi como todos los temporizadores y secuencias de
arranque.

A- Barra de navegacion: al presionar este icono se abrira un menu de navegacion en el lado izquierdo de la
pantalla:

1 - Ir a la pagina principal

2 - Ir a la pagina Alarmas

3 - Ir a la pagina de configuracion

4 - Ir a la pagina de la historia

5 - Ir a la pagina de servicio

6 - Ir a la pagina de descarga de manuales
7 - Seleccionar el idioma del controlador

B- Nombre de la pagina.

C- Muestra la fecha, la hora y la temperatura ambiente. Presione en la pantalla sobre la temperatura para elegir la
unidad de temperatura.

D- Cargadores de bateria 1 y 2: el estado de cada cargador se muestra cambiando el color del icono del cargador:
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# Color de la caja Color del rayo Estado

1 Verde Verde Actividades normales (por debajo de 2 amperios)
2 Verde Amarillo Carga (més de 2 amperios)

3 Rojo Rojo Fracaso

4 Gris Gris Sin voltaje de CA

E- Estado de la corriente alterna: Rojo cuando hay un fallo y verde en caso contrario.
F- Amperimetro: Muestra la corriente real entre el cargador y la bateria en amperios.

G- La bateria: La bateria estara roja si esta en fallo y verde en situacién contraria. Los datos muestran el voltaje
real de la bateria y del cargador en voltios.

H- Contactor de arranque: Gris cuando no esté activo (abierto) y verde cuando estan activados (cerrados) durante
una operacion de arranque.

I- Ventana de estado de arranque: Esta ventana solo aparece durante un ciclo de arranque. El temporizador al
interior indica el conteo del tiempo, que oscila entre 15 y 0 segundos. Como hay dos modos de arranque, "accién
de arranque" y "descanso de arranque", dos simbolos alternaran: un engranaje durante el modo de arranque y un
reloj de arena durante el modo de espera.

J- El engranaje de arranque: Gris cuando no esté activo y verde cuando se activa durante el arranque.

K- El motor diesel: Sera gris si el motor esta detenido, verde si se detecta una sefial de "marcha del motor" y rojo si
se produce un "fallo de arranque" después de 6 intentos sin éxito de arranque. Dentro del motor se representan
dos alarmas principales; La alarma de "baja presion de aceite" y la alarma de "alta temperatura del motor". Estas
alarmas detendran el motor sélo si esta funcionando en modo de prueba. Cuando esté activo, el simbolo de alarma
correspondiente se pondra rojo.

L- Valvula Solenoide de combustible: Esta valvula controla el flujo de combustible al motor. Cuando se activa la
véalvula solenoide de combustible, la valvula estara horizontal en verde, el combustible representado en amarillo
fluird a través de toda la tuberia. Cuando se activa la "valvula solenoide de paro", la valvula girara verticalmente, se
volvera roja y la representacion en amarillo del combustible se detendra en la valvula, indicando que el combustible
no fluye mas.

M- Causa del arranque o paro del motor: Un rectangulo de mensaje indicara la razén por la que el motor esta en
marcha. Las opciones posibles incluyen, pero no se limitan a:

Local: (Opcional) Esta causa de arranque se activa si el motor se arranca localmente directamente desde su propio
panel de control y la opcidn esté habilitada.

Manual: El controlador recibe una peticion de arranque manual de uno o ambos botones de arranque de la
membrana mientras que el selector estd en la posicién "manual".

Manual remoto: El arranque manual del motor se activa mediante un contacto de arranque remoto.
Diluvio: El arranque automatico del motor se activa mediante una valvula de diluvio.

Automadtico: El arranque automatico del motor se activa por caida de presion.

Auto remoto: El arranque automatico del motor se activa mediante equipos remotos

Flujo: El arranque automatico del motor se activa mediante una sefial en la entrada de arranque / parada de flujo /
zona.
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Zona alta: El arranque automatico del motor se activa mediante una sefial en la entrada de arranque / parada de
flujo / zona.

Prueba semanal: El arranque automéatico del motor se activa mediante una prueba programada.
Prueba manual: El arranque automatico del motor se activa mediante el botén pulsador de prueba de marcha.

Fallo de corriente alterna: (Opcional) El fallo de corriente alterna contaré el tiempo después de un fallo de CAy al
final de un tiempo predeterminado, arrancara el motor con una peticién de fallo de CA.

Una caja rectangular roja indicara la razon por la que el motor no esta funcionando a pesar de que esté presente
un requerimiento de arranque. Las opciones posibles incluyen, pero no se limitan a:

Sobrevelocidad: Esta causa de arranque ocurre cuando el controlador recibe una peticion para arrancar, pero los
motores envian una sefial de sobrevelocidad, previniendo asi su capacidad de arranque efectivo del motor.

Fallar al arrancar: Esta causa de arranque ocurre cuando el controlador recibe una peticién para arrancar, pero una
alarma de Falla al Arrancar” (Fail To Start) esta activa después de un fallo de la secuencia de arranque, impidiendo
asi su capacidad de arranque efectivo del motor.

Zona baja no en funcionamiento: Un controlador de zona inferior que no se esta en marcha impide que el motor de
una zona superior funcione. Esta funcionalidad es opcional.

Blogueado: Una sefial de interbloqueo impide que el motor funcione.

N- Temporizadores de operacion: Incluye el temporizador de arranque secuencial, el temporizador de periodo de
paro del motor, el temporizador de prueba manual, el temporizador de prueba semanal y el temporizador de fallo
de corriente alterna.

O- Seccion de presiones: Permite una lectura precisa de la presion real del sistema. Los valores de ajuste para el
arranque (Cut-In entre las secciones amarillay roja) y el paro (Cut-Out entre las secciones verde y amarilla) se
indican en el medidor. Estos valores también seran representados por una linea roja y verde en el medidor,
permitiendo una rapida comparacion entre la presion real y los puntos de ajuste. La presion real se muestra en el
centro del medidor junto con la unidad de medida (psi, barra, etc.). La presién maxima permitida también se indica
en el medidor y servira de escala en el medidor en consecuencia. Una imagen del medidor a pantalla completa
aparece si se presiona cualquier parte sobre el medidor.

P- Indicador HOA: Muestra el modo actual. Manual, Apagado, Automatico.

Q- Modo de activacion: Muestra si el controlador es accionado por presién o no accionado por presion.
R- Tipo de controlador: Muestra si el controlador es de tipo Automatico o No Automatico.

S- Modo de paro: Muestra si el paro en este controlador es Automético o Manual.

P-Q-R-S: Si una alarma o una advertencia esté activa, aparecera un rectangulo de color en la parte inferior de la
pantalla y mostrara el mensaje del error. Esta notificacién sera amarilla para una advertencia y roja para una
alarma. Si hay mas de un error, la pantalla alternara entre los mensajes de error. Los mensajes desapareceran
cuando la causa de alarma o advertencia de inicio ya no esté presente.

advertencia de inicio ya no esté presente.

Salvapantallas

Después de 5 minutos de inactividad en el ViZiTouch, la pantalla reducira su brillo al 25%. Después de 10 minutos
de inactividad en el ViziTouch, se activara el protector de pantalla "Pantalla Negra". Su objetivo es ampliar la vida
util de la pantalla LCD. El protector de pantalla se desactivara instantaneamente si el motor esta funcionando o si
se activa una alarma. Para desactivarlo manualmente, simplemente toque la pantalla o cualquier botén de
membrana. Después de la desactivacion, el protector de pantalla siempre redirigird a la pagina "Principal”.
También cerrara sesion de cualquier usuario restableciendo el nivel de seguridad a 0 y guardara cualquier nueva
modificacién en la configuracion.
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Alarmas

Alarmas (Menu)

—] < Home Alarms

2016.05.26 11:54:14 alarmIdx HIGH RAW_WATER _TEMPERATURE ACTIVE
2016.05.26 11:54:09 Low Sudlion Pressure ACTIVE
2016.05.26  11:54:08 Fuel Injection Malfunction ACTIVE
2016.05.26 11:54:04 Pump Room Trouble ACTIVE
2016.05.26  11:54:04 High Fuel Level ACTIVE
2016.05.26  11:53:36  Engine Low Oil Pressure OCCURRED
2016.05.26  11:53:32 High Engine Temperature OCCQURRED

2016.05.26  11:53:23 Engine Overspeed™ OCCQURRED

2

B BB B> B B B > >
< I >

20160526 11:52:25 Engine Trouble

Esta pagina muestra la lista de alarmas actualmente activas y las ocurridas. Las alarmas con parametros
ajustables se pueden configurar en la pagina Config > Avanzado > Alarmas (consulte la seccion 6).

Una alarma se llama ACTIVA cuando la condicion por la que se activo sigue siendo valida.

Una alarma es llamada OCURRIO cuando su condicién estuvo activa, pero ya no estd mas presente.

Las alarmas que representan serios problemas, tendran un tridngulo rojo con un signo de exclamacién en el centro
al final del mensaje de alarma.

Las alarmas que representan advertencias simples tendran un triangulo amarillo con un signo de exclamacién en el
centro al final del mensaje de alarma.

Al presionar el botén de prueba de campana, esta repicara durante tres segundos.

Para silenciar la campana, presione el rectangulo de alarma que esta en la pagina de alarmas o ella se silenciara
después del tiempo establecido de fabrica.

Al presionar el rectangulo de reinicio se restableceran las alarmas ocurridas solamente.

La tabla muestra los eventos del sistema:

- Fecha y hora de la alarma en el formato AAAA.MM.DD.
- Mensaje de alarma.

- Estado: OCURRIDO o ACTIVO.

- Icono con cadigo de color.

- Rojo: El evento es una alarma.

- Amarillo: El evento es una advertencia.

Lista completa de alarmas:
Alarmas comunes:

Problema del motor: Una alarma comun que se activa cuando una o0 mas de estas condiciones estan activas:
- Alta temperatura del refrigerante (5)

- Baja Temperatura del refrigerante del motor (312)

- Baja presion de aceite del motor (4)

- Falla del motor al arrancar

- Falla del motor cuando estaba en marcha

- Sobrevelocidad del motor * (3)
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- Interruptor selector ECM en posicion alterna (301)

- Falla ECM (304)

- Mal funcionamiento de la inyeccion de combustible del motor (302)
- Dispositivo de presion limitada PLD. Baja presion de succion (305)
- Alta Temperatura del Agua no potable de enfriamiento (310)

- Bajo flujo de Agua no potable de enfriamiento (311)

- Falla en la bateria 1-2

- Falla de CD (corriente directa)

- Sobre presion

Problema de sala de bombas: Una alarma comin que se activa cuando se producen uno o mas de los siguientes
eventos:

- Fuga del tanque de combustible

- Nivel de combustible bajo

- Nivel de combustible alto

- Falla de CA (corriente alterna)

- Baja temperatura ambiente en la sala de bombas

- Baja Presién de Succion

- Deposito de agua bajo

- Depésito de agua vacio

Problema del controlador: Importante: este relé normalmente esta energizado cuando el controlador esta en
condiciones normales. El relé se des-energiza cuando un problema en el controlador es detectado (a prueba de
fallos). La alarma comu(n de problemas del controlador se activa cuando una o mas de estas condiciones se
presentan:

- Falla del cargador 1-2

- Falla de DC (corriente directa)

- Defecto de la valvula solenoide

- Presion de arranque en prueba semanal no alcanzada

Fallo de corriente alterna: Supervisa la alimentacion de CA y se activa en caso de fallo.
Fallo de corriente directa: Controle la corriente continua DC de las baterias y se activa si ambas baterias fallan.

Fallo de Bateria 1-2: Supervisa el estado de las baterias y se activa en caso de fallo. Esto ocurre cuando la bateria
estd desconectada, es del tipo incorrecto o no se puede recargar.

Fallo de Cargador 1-2: Supervisa el estado de los cargadores de la bateria y se activa en caso de fallo. Esto ocurre
cuando el cargador de la bateria tiene un defecto, no esta alimentado correctamente o no puede proporcionar la
corriente necesaria. El cargador cambiard también al modo Falla de Carga si durante una prueba de refuerzo, el
voltaje no sube. Un contacto seco NC también se conecta desde el cargador a la placa |O. La alarma se activara si
este contacto se abre durante el tiempo ajustado en la pagina de alarma de fallo del cargador. Las lecturas del
cargador no se actualizan durante el arranque y / o la marcha, debido a la inestabilidad de la lectura bajo carga.
Tan pronto como el motor vuelve a un estado inactivo, todas las lecturas y los andlisis de fallos se reactivan.

Servicio Requerido: Se activa cuando el servicio es necesario para el controlador. Esto ocurre cuando la fecha
establecida en la pagina de servicio ha pasado, o si no se ha realizado jamas algin servicio.

Bateria débil 1-2: Se activa si el voltaje de la bateria cae por debajo del punto de ajuste de fabrica de la bateria.

Pérdida de continuidad 1-2: Se activa si los contactores de arranque del motor estan desconectados del
controlador.

Presién de entrada en marcha en prueba semanal no alcanzado: Se activa si no se alcanza la presion de arranque
durante una prueba de marcha semanal o manual. Al final del temporizador de 20 segundos, si no se alcanza la
presién de entrada en marcha, la prueba puede aun tener éxito para arrancar el motor si la presion ha caido por lo
menos 5 PSI.
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Verificar valvula solenoide de prueba semanal: Se activa si la presion no baja un minimo de 5 PSI durante la
prueba de funcionamiento manual o la prueba semanal. Indica un fallo con la valvula solenoide de prueba.

Deteccidn de fallo del transductor de presién: ocurre si la lectura de la presion esta fuera de su rango normal.
Adicionalmente, si se instala un sensor de presion dual opcional, se activara si los dos transductores de presion
muestran diferentes lecturas. Se recomienda investigar mas a fondo para determinar qué causo las diferentes
lecturas. Tenga en cuenta que el controlador siempre elegira la lectura de presién mas baja para determinar la
presion real del sistema.

Sobrepresion: Se activa si la lectura analdgica de la presion de descarga supera el punto de ajuste de
sobrepresion en la pagina de alarma.

Subpresion: Se activa si la lectura analégica de la presiéon de descarga es inferior al punto de ajuste de presion
inferior seleccionada en la pagina de alarma.

Baja presion de succion: Se activa si la lectura analdgica de la presién de succién es habilitada y si baja del punto
de ajuste de presion de baja succion seleccionado en la pagina de alarmas.

Deposito de agua bajo: Se activa si la entrada de contacto de reserva de agua (IN3) se dispara o si la lectura
analégica del depésito de agua es habilitada y es inferior al punto de seleccion por bajo nivel del depdsito de agua
en la pagina de alarma.

Fuga del tanque de combustible: Se activa si el contacto de entrada por fuga del tanque de combustible (IN4) es
habilitado.

Nivel de combustible bajo: Se activa cuando se habilita el contacto de entrada de nivel de combustible bajo (IN1) o
si la lectura analégica del nivel de combustible se habilita y baja del punto de ajuste de nivel bajo decombustible
seleccionado en la pagina de alarmas.

Alto nivel de combustible: Se activa si el contacto de entrada de alto nivel de combustible (IN5) se dispara o si la
lectura analdgica del nivel de combustible es activada y va mas alta del punto selecionado por alto nivel de
combustible en la pagina de alarmas.

Falla del motor en marcha: Se activa si se pierde la sefial de funcionamiento del motor mientras el motor esta
funcionando. El motor intentard de nuevo la secuencia de arranque una vez mas si las causas de arranque no
vuelven a la normalidad.

Fallo del motor al arrancar: Se activa si el motor no arranca después de los 6 intentos completos. El motor se
pondra rojo.

Interruptor Selector de Médulo de Control Electronico ECM en Posicion Alterna: Se activa si la entrada especifica
(301) se dispara en la regleta de conectores del motor.

Advertencia del Médulo de control electrénico ECM: Se activa si la entrada especifica (303) se dispara en la regleta
del conector del motor.

Fallo del médulo de control de inyeccion electronico: Se activa si la entrada especifica (304) se dispara en la
regleta del conector del motor.

Mal funcionamiento de la inyeccion de combustible: Se activa si la entrada especifica (302) se dispara en la regleta
del conector del motor.

Baja presion de succion del dispositivo limitador de presién PLD: Se activa si la entrada especifica (305) se dispara
en la regleta de conectores del motor.

Alto nivel de agua no potable de enfrimiento: Se activa si la entrada especifica (310) se dispara en la regleta de
conexiones del motor.
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Flujo bajo de agua no potable de enfriamiento: Se activa si la entrada especifica (311) se dispara en la regleta de
conectores del motor.

Alta temperatura del motor: Se activa si la entrada especifica de alta temperatura (5) es habilitada en la regleta de
conectores del motor y el motor esta funcionando. Un temporizador de 3 horas se iniciara cuando el motor se
detenga, y si la condicion todavia esté presente, la alarma estara activada. Esta alarma detendra el motor sélo si
se dispara durante una prueba de marcha manual o una prueba semanal.

Baja temperatura del motor: Se activa la entrada especifica de baja temperatura (312) es habilitada en la regleta de
conectores del motor.

Baja presion de aceite del motor: Se activa si la entrada especifica de presion de aceite baja (4) es habilitada en la
regleta de conectores del motor y el motor esté funcionando. Esta alarma detendré el motor sélo si se dispara
durante una prueba de marcha manual o una prueba semanal.

Sobrevelocidad del motor: Se activa si se habilita la entrada de sobrevelocidad especifica (3) en la regleta de
conectores del motor y el motor esta funcionando. Esta alarma detendra inmediatamente el motor y no podra
restablecerse con el boton de reinicio en la pagina de alarma. La alarma debe reiniciarse en el propio motor y el
controlador debe estar apagado y encendido con el selector HOA para completar el procedimiento de reinicio para
esta alarma.

Sobre-voltaje Bateria 1-2 : Se activa si el voltaje de la bateria especifica es superior al punto de sobretensién
especificado.

Alto nivel del depésito de agua: se activa si el contacto de entrada opcional por alto nivel del reservorio de agua es
habilitado o si la lectura analégica del nivel de agua esta habilitada y va més alta que el punto seleccionado por
alto nivel de agua en la pagina de alarmas.

Error de comunicacion de la carta de expansioén 10: se activa si no se puede establecer la comunicacién con la
tarjeta de expansion de E / S durante 15 segundos.

Bomba en demanda: Se activa cuando la presidn esta por debajo del punto de entrada en marcha seleccionado en
un controlador automatico accionado por presion.

Silencio de campana: Se activa cuando se ha silenciado una alarma audible.

Motor en marcha: Se activa cuando la entrada por Motor en Marcha (2) es habilitada en la banda de conecciones
de la tarjeta 10.

Presién de entrada en marcha invalida: Se activa cuando el valor de la presion de entrada en marcha no es
aceptable. (0 o superior a la presion de paro).
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Configuracion

Configuracion (Menu) Config
= < Home Config
Pressure poI Max. Pres 300
Cut-Out 120
Pressure transducer 1 CutIn 30
v Periodic Test Thursday 18 : 15
Monthly Duration (min) 30
Run Test Configuration Duration (min) 30
v Automatic Shutdown (m) Duration (min) 10
Date & Time Configuration 2016.May.26 12:07:08 >
Advanced >
Eﬁ User Login >

La pagina de configuracion principal se utiliza para configurar todos los parametros basicos de seleccion y
proporciona un medio rapido de cambiar los ajustes mas comunes.

Hay siete (7) rectangulos de parametros de acceso; Presion, Prueba periédica, Prueba de marcha, Paro
automatico, Fecha y hora, Menu Avanzado y Acceso al usuario. Cada parametro requiere un nivel de acceso
especifico para establecer o cambiar valores.

Inicio de sesion del usuario:

El icono de candado indica el nivel de autorizacién actual. Un candado cerrado indica que solo se pueden cambiar
los ajustes basicos. Presione el candado para introducir un cédigo de autorizacion para desbloquear y hacer
ajustes adicionales. Un candado abierto que muestra un nimero de autorizacion indica que algunos parametros
estan desblogueados. Vuelva a presionar el candado cuando haya finalizado la operacion para cerrar la sesion y
guardar los cambios realizados en la configuracion.

Presion:

Los parametros principales de la presion se pueden seleccionar y ajustar dentro de la caja en la parta superior de
la pagina.

- Lectura de presioén: Se puede seleccionar en PSI, kPa, bares, FoH o mH20.

- Dispositivo de entrada: Se puede seleccionar como Transductor de presiéon 1 6 2

- Presién Maxima: Puede ajustarse entre el valor de paro y 9999.

- Presién de Paro: Puede ajustarse entre el valor de la presién de entrada en marcha y el valor de presion maxima.
(La presioén de paro debe estar configurada antes de la presion de entrada en marcha).

- Presién de entrada en marcha: Puede ajustarse por debajo del valor de la presion de paro.

Prueba periédica:
La Prueba Periddica puede ser seleccionada ya sea "semanal”, "quincenal" o "mensual”. El dia de la semana, la
hora del dia para la prueba y la duracién de la prueba también se pueden especificar en esta casilla.

Prueba de marcha:
El cuadro de configuracién de la prueba de marcha es donde se establece la duracion del tiempo de prueba de
ejecucién. Se puede seleccionar un temporizador entre 1 y 30 minutos.

Parada automatica:
Si esta activado, el apagado automéatico parard automaticamente la bomba después de que la demanda
desaparezca. Se puede seleccionar un temporizador entre 1 y 1440 minutos.
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Avanzado:

Va a las paginas de configuracién avanzada.

Configuracion de fecha y hora:

Presione esta opcién para mostrar la pagina Fecha y Hora.

Teclado numeérico

Run Test Duration

1<
7jsfo]@
1]2]3
o] v

El teclado se activa cada vez que el usuario presiona una caja cuadrada blanca que representa un nidmero que se

puede ajustar. En la parte superior del teclado, se muestra el pardmetro actual. El cuadro en la parte superior del
teclado muestra el rango de valores aceptados para ese parametro en particular. La casilla se pondra roja si el

valor introducido esté fuera de rango. Presionando la pantalla sobre "X" en el circulo se estableceréa el valor a cero
"0". Una vez que se selecciona un valor que cae dentro del rango, el cuadro se volvera azul. La casilla con una " X"
azul dentro de una flecha blanca se utiliza como "retroceso". Al presionar sobre "OK" se introduce el nuevo valor y

la pantalla volvera a la pagina anterior. Al presionar en cualquier lugar fuera del teclado numérico se cancelara el

proceso de edicion y se dejara el valor previamente seleccionado.

Pagina de fechay hora

= < Config

< 2016
Sun. Mon.
24 25
1 2
8 9
15 16
22 23
29 30

Date Time 26 12:11:05
> < May >
Tues. Wed. Thur. Fri. Sat.
26 27 28 29 30
3 4 5 6 7
10 11 12 13 14
17 18 19 20 21

12 =11

S 2 ==

31 1 2 3 4

America/Montreal

Seleccione el afio presionando dentro del cuadro del afio e ingrese el valor, o utilice las flechas izquierda y derecha

para simplemente decrementar o incrementar el afio. Del mismo modo, seleccione el mes presionando el cuadro
mes y seleccione uno de la lista mostrada, o utilice las flechas izquierda y derecha para recorrer las opciones.
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Una vez configurado, presione sobre el dia adecuado para seleccionar el dia real, si este diferente. El tiempo se
ajusta presionando las dos casillas cuadradas debajo del reloj; La izquierda establece las horas y la derecha
establece los minutos. Presione sobre Actualizar para confirmar los cambios. Aparecera un cuadro de dialogo para
confirmar el cambio "Fecha y hora". El usuario puede cancelar los cambios presionando sobre "Cancelado". Tenga
en cuenta que el cambio de la fecha y la hora tendra un efecto en la cronologia de los registros.

La zona horaria también se puede cambiar usando la casilla en la esquina inferior derecha.

Sun. Mon. Tues. Wed. Thur. Fri Sat \\ X
\
%
i
™
1 2 3 4 5 6 7
Really update system date & time?
This will have an effect on the logs chronalogy
8 9 10 1 A 13 14
3 16 17 18 19 20 21 j

Cancel

29 30 31

Pagina de inicio de sesidn del usuario/Pagina del teclado

)
-...... 1]

Teclado de inicio de sesién de usuario:

Esta pagina permite al usuario acceder a un nivel de seguridad superior introduciendo una contrasefa. Si la
contrasefia es valida, el campo de texto cambiara a verde y, si no es valido, el campo de texto cambiara a rojo. Un
circulo con una "X" aparece en el campo de texto tan pronto como se introduce un caracter, lo que permite borrar
rapidamente la contrasefia escrita.

Poco después de introducirse, cada caracter se mostrara como un "*". Para ver la contrasefia completa, presione
sobre el ojo en la esquina superior izquierda.

Si la contrasefia no es valida por varias veces, el usuario sera redirigido a la pagina "Servicio", lo que permite al
usuario comunicarse con el distribuidor de servicio apropiado.

30



Si la contrasefia es valida, la pagina "Configuracion" se volvera a cargar y el nivel de seguridad de acceso se
mostrara en el candado. Para cerrar la sesion, haga clic en el candado y el nivel de seguridad del usuario volvera a
no

Otros teclados:

El teclado se activa cada vez que el usuario pulsa en una casilla rectangular gris con texto en blanco que
representa un texto que se puede ajustar. La "X" permite al usuario cancelar el valor editado. La flecha hacia atras
borra el dltimo caréacter introducido. Simplemente haga clic en el botdén "OK" una vez que se establezca el valor.
Este tipo de campo de texto se utiliza principalmente para generar una indicacion de texto digital para una entrada
de alarma personalizada.

Pagina de configuracion avanzada Config > Avanzado

< I

Esta pagina es el portal de todos los pardmetros de configuracion avanzada del ViZiTouch. Pulsando una pestafia
se redirigira a la pagina correspondiente.

Temporizadores de control Configuracion> Avanzado> Temporizadores de control

Esta pagina se utiliza para ajustar los temporizadores.

Temporizador de inicio secuencial
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Este temporizador establece el retardo de tiempo entre una demanda que se activa y el arranque del motor.
(Opcional).
Rango de tiempo: 0-3600 Segundos

Temporizador de tiempo de ejecucion
Este temporizador establece el tiempo que el motor seguira funcionando después de que se resuelva la demanda.
Rango de tiempo: 1-1440 Minutos

Alarmas Configuracion> Avanzado> Alarmas

B>

<

La mayoria de las alarmas no son configurables en el campo, pero algunas si son configurables con el nivel de
contrasefia adecuado. Si es configurable, las casillas de verificacion estaran en blanco. De lo contrario, las casillas
de verificacién seran de color gris. Ademas, los dos ultimos campos: valor de uso y valor analégico no siempre son
visibles.

< I

Test de Arranque: La alarma se puede probar presionando sobre esta casilla. Esta prueba solo anunciara la alarma
elegida. Activard el timbre si la alarma es audible y activara cualquier relé de salida asociado con esta alarma. La
prueba no activara otras alarmas comunes u otros componentes. Para detener la prueba, presione el botén
"Detener prueba".
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Activar: Active esta casilla para habilitar la alarma / advertencia.

Alarma: Hace que esta sefial sea una alarma (pantalla roja). De lo contrario, sera una advertencia (pantalla
amarilla).

Audible: Marque esta casilla para hacer sonar la campana mientras esta alarma esta activa.
Duracién de Silencio: Establezca el tiempo que esta alarma permanecera silenciada.

Anunciar cuando ocurrié: Marque esta casilla para mantener activado cualquier relé asociado incluso cuando esta
alarma haya ocurrido.

Reconocimiento: Marque esta casilla para hacer que la alarma sea reconocible. Si se reconoce una alarma, la
campana se silenciara y la salida de la tarjeta de E / S de alarma dejara de estar activa. Para confirmar que una
alarma sea reconocible, vaya a la pagina de la lista de alarmas y presione el estado "Activo" azul a la derecha de la
alarma. El estado "Activo" deberia cambiar a "Reconocer".

Temporizador activado: Es el retardo de tiempo entre el disparo de la condicién y la activacion de la alarma.

Temporizador de desactivacion: Es el retardo de tiempo entre el paro de la condiciéon y la desactivacion de la
alarma.

Uso del valor analdgico: Se utiliza para describir el rango de activacion de la alarma. Se pueden seleccionar

"inferior &", "superior a" y "entre". Debe introducirse el valor correspondiente.

Texto: Este campo se puede utilizar para cambiar el nombre de la alarma que se mostrarda mientras esta alarma
esté activa. Tenga en cuenta que al cambiar el nombre de fabrica de una alarma, se inhabilitara la traduccién de
esta alarma a diferentes idiomas.

Histéresis: En el campo "Valor de uso analdgico”, es posible seleccionar "punto de referencia de baja histéresis" y
"punto de consigna de alta histéresis". Tanto el valor bajo analégico como el valor alto deben seleccionarse para
que este modo sea efectivo. Para el "punto de consigna bajo de la histéresis", la alarma se activara si la sefal
elegida pasa por debajo del "punto de consigna bajo" y se restablecera cuando la sefial sobrepase el "punto de
consigna alto". Para el "punto de referencia alto de histéresis", la alarma se activara si la sefial elegida supera el
"punto de consigna alto" y se reiniciard cuando la sefial caiga por debajo del "punto de consigna bajo".

Cargadores y baterias Config> Avanzado> Cargadores y baterias
2016.0ct.27 0 118 27C

Charger 1 Reference Voltage 13.8 v
Charger 2 Reference Voltage 13.8 v
Weak Battery 1 7 v
Weak Battery 2 7 v
Battery 1 Overvoltage 15 v
Battery 2 Overvoltage 15 v
Battery Missing Count Before Alarm 1

v/ Charger Boost Health Monitor Enable

Charger Boost Health Test Interval 5 m
Charger Boost Detection Threshold 0.2 v

Esta pagina se utiliza para ajustar algunas de las caracteristicas de las baterias y de los cargadores.
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Cargadores 1-2 Voltaje de Referencia: Este es el voltaje normal de los cargadores en modo flotacién y sirve como
referencia para disparar la alarma "Falla del cargador de Baterias”.

Bateria 1- 2 Débil: Por debajo de este voltaje, las baterias se consideran débiles. La alarma de "bateria débil"
(Bateria baja) es entonces activada.

Battery 1-2 Sobre-voltaje: Por encima de este voltaje, las baterias se consideran en sobre-voltaje (sobretension).
La alarma de "sobre-voltaje de la bateria" es entonces activada.

Conteo de falta de bateria antes de la alarma: Este es el nimero de pruebas de “ausencia de la bateria" que se
necesitan ser hechos antes de que se dispare la alarma "fallo de la bateria".

Monitor del estado del empuje de carga activado: Si estd marcado, esta caracteristica permitira el seguimiento de
la condicién de carga de los cargadores.

Intervalo de test del estado de carga del cargador: este es el intervalo de tiempo minimo entre las pruebas de
carga de cada cargador de baterias.

Umbral de deteccién de carga del cargador: Este es el incremento minimo en el voltaje durante una prueba de
carga para que el test sea considarado como un éxito.

Configuracion de inicio Configuracion> Avanzado> Configuracion de inicio

Primary Starter | Electric =

Cranking Time 15 s
Rest Between Cranking

——

Esta pagina muestra informacién sobre la configuracion del cargador. Si hay mas de un arrancador instalado, sera
posible elegir qué arrancador se activara primero.

Tiempo de arranque: duracién de un paso de arranque.

Descanso entre arranque: Durancia de las pausas entre dos pasos de arranque.
Pasos de arranque: cantidad de tiempo que el controlador activard el motor de arranque.
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Seleccion del Sensor Configuracion> Avanzado> Sensores

= < Advanced Sensors

Analog Input 1 - PT1

Analog Input 2

Analog Input 3

Analog Input 4

Analog Input 5

AC Volt - AC Volt

Battery 1 Current - Battery 1 Current
Battery 2 Current - Battery 2 Current

Battery 1 Voltage - Battery 1 Voltage

VVVVVVVVVYV

Battery 2 Voltage - Battery 2 Voltage

iNoticia importante!

Todos los cables de sensores analdgicos utilizados para este controlador deben de ser blindados. El blindaje tiene
que estar conectado a tierra en el lado del motor. El incumplimiento de estas recomendaciones puede afectar al
buen funcionamiento del controlador y anular su garantia.

Accediendo a esta pagina, se pueden calibrar cinco sensores analégicos, un sensor de voltaje de CA, dos
sensores de corriente de bateria y dos sensores de voltaje de bateria. La entrada analdgica 1 esta dedicada al
transductor de presién. Las otras entradas analdgicas dependen de las opciones del controlador.

Sensor config

Signal destination | Pressure transducer 1 =
Unit type | Pressure =
Unit [Ps1 =
Minimum value Maximum value
Calibration
Desired value Sensor value
Low 0 Sensor value 0
High o Sensor value 0
121PSl = 531 * | 05906 | + 193]

Todos los sensores, excepto el Voltaje AC, pueden calibrarse de la misma manera. El destino de la sefial, el tipo
de unidad, la unidad, los valores minimo y méaximo son variables que se ajustan en fabrica, pero la calibracién se
puede realizar en el campo.

Hay tres maneras de calibrar un sensor que se puede elegir en las ventanas debajo de "Valor del sensor".

- Valor del sensor: Conecte una herramienta de medida externa ya calibrada (como un mandémetro para calibrar un
sensor de presion). Traiga el sistema a calibrar a un punto bajo. Mientras mira la herramienta de medicién,
presione el boton de lectura (el botdn con una flecha circular). El valor que se visualizé en la herramienta de
medicion cuando se presioné el botdn de lectura debe introducirse en la ventana "Baja" por debajo del valor
deseado. Repita estos pasos con un valor alto. A continuacién, pulse el boton de calculo. Para el PT1, solo se
requiere un valor alto.
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- Voltaje tedrico: Utilice un gréfico de la respuesta de voltaje del sensor teérico (dado generalmente en la hoja de
datos del sensor). Introduzca un punto bajo (valor, voltaje) y un punto alto. A continuacion, presione calcular.

- Corriente tedrica: Igual que la tension tedrica, pero con amperios.
Para obtener mejores resultados, utilice dos puntos que estan muy separados, pero en el rango normal del sensor.

Para la tension de CA, so6lo se necesita un punto.

Para el transductor de presion PT1, el punto bajo (cero) se adquiere automaticamente durante el primer encendido.
Se puede volver a adquirir presionando la flecha azul redonda. El punto alto necesita ser ingresado para calibrar el
sensor.

Salidas Configuracién> Avanzado> Salidas

Outputs Configuration 2016 1 5

- Pg

<

Esta pagina se utiliza para elegir la l6gica de las sefiales que activaran las salidas en la tarjeta 10 y para probar
esas salidas.

- Problema del controlador (TB1)
- Motor en Marcha (TB2)

- HOA en Manual o OFF (TB3)

- Problema del motor (TB4)
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- Problema en la sala de bombeo (TB5)

- Salida opcional 1 (TB6)

- Solenoide de combustible (1)

- Solenoide de Paro (12)

- Contactor de Bateria 1 (9)

- Contactor de Bateria 2 (10)

- Prueba de la valvula solenoide

- Alarma

Al pulsar una sefal de salida se accede a esta pagina:

i [Diesel Card TB1 i

H’Fl Alarm = || Controller Trouble =
HH =l =
i =] =
HH =l =
HH = =

El primer rectangulo de la parte superior se utiliza para cambiar el nombre de la sefial salida. Para la l6gica de la
salida, se puede seleccionar una combinacion de 5 entradas digitales. Cada entrada puede ser una alarma o una
sefial de una lista y puede ser invertida pulsando el simbolo de contacto NO / NC a la izquierda del rectangulo en
la pantalla. Un ET logico o un OR pueden combinar las entradas elegidas y la salida también se puede invertir
presionando el simbolo de contacto NO / NC a la derecha de la pantalla.

Presione sobre el rectangulo "Test", en la parte inferior de la pantalla, esto cambiara el estado de la salida durante
un segundo. Nota: la activacion de algunas salidas puede hacer que el motor arranque.

Pagina de actualizacion del programa Configuracion> Avanzado> Actualizacion del
programa

[factory] 1.12.55.1 )

[usb] 1.12.55.1 >
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Esta pagina se utiliza para actualizar el software del controlador. Se necesita una llave USB o una conexion de red
con la actualizacion de software.

Ajustes de fabrica Config > Avanzado > Ajustes de Fabrica

Esta pagina se utiliza para visualizar la version del programa, el nimero de serie y el modelo del controlador.

Algunos parametros se pueden cambiar en esta pagina, pero tenga cuidado, la modificaciéon de un parametro
cambiard el funcionamiento basico del controlador. Posteriormente, el controlador puede no respetar la norma
NFPA.

- Controlador Automatico: Habilita las causas iniciales automaticas.

- Activado por presion: permite que el controlador automatico comience a seguir una caida de presion.

Es posible volver a cargar una configuracion anterior pulsando el boton "reload configuration". Las fechas con un
"** son configuraciones después de un "Servicio".

No cambie un parametro en esta pagina sin consultar previamente a un representante de Tornatech.

Configuracion de blogueo e Interbloqueo Configuracion> Avanzado> Configurac. de bloqueo

N\

<

Esta pagina se utiliza para configurar los parametros de salida de bloqueo y de entrada de interbloqueo. Para estar
activo, estas opciones deben estar asignadas a una entrada o una salida de la placa de E / S.

38



El bloqueo es una entrada que desactiva el arranque del motor.

- Prioridad: Si esta habilitada, la sefial de bloqueo también funcionara como un apagado.

- Habilitar en manual: Si esta marcada, esta opcion impedira un arranque manual.

- Habilitar en automatico: Si esta opcién estd marcada, esta opcion evitara un arranque automatico.
- Habilitar en modo remoto: si estd marcada, esta opcién evitara un inicio remoto.

- Habilitar en modo de flujo: Si esta opcién esta activada, esta opcién evitara el inicio del flujo.

Interlock es una salida que impide que un segundo motor se inicie.

- Motor en marcha requerido: Si esta activado, el controlador esperara a que el motor funcione antes de activar el
bloqueo.

- Habilitar en manual: Si esta activada, esta opcion activara el bloqueo de salida en un arranque manual.

- Habilitar en automatico: Si esta activada, esta opcion activara el bloqueo de salida en un arranque automatico.

- Habilitar en modo remoto: Si esta opcién esta activada, esta opcién activara el interbloqueo de salida en un
arranque por .

- Habilitar en modo de flujo: Si esta marcada, esta opcion activara el interbloqueo de salida en un arranque por
flujo.

Entradas Configuracion> Avanzado> Entradas

= < Advanced

VZ2 SW1
V72 SW2

VZ2 SW3

N\

V72 SW4
VZ2 SW5
VZ2 SW6
V72 SW7
VZ2 SW8

V72 Button 1

VZ2 Bution 2 > Vv

>
>
>
>
>
>
>
>
>

Esta pagina es sélo para fines de visualizacién. Permite al usuario verificar qué sefial se asigna a qué entrada del
controlador.
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Informacion de tarjetade E/ S Configuracién> Avanzado> Informacion de tarjeta
deE/S

Esta pagina se utiliza para visualizar los registros ViZitouch y | / O Card pulsando las flechas azules a la derecha
de la pantalla. Las tarjetas de expansion también se pueden instalar a través de esta pagina.

Configuracion de la Red Configuracion> Avanzado> Red

Esta pagina muestra la direccién IP, la mascara de subred, la puerta de enlace predeterminada y el DNS1-2-3 del
controlador. Todos esos pardmetros se pueden cambiar manualmente marcando la casilla en la esquina superior
izquierda. Para aplicar el cambio, presione en la flecha azul en la esquina inferior derecha.

Reiniciar el ViZiTouch Configuracion> Avanzado> Reiniciar el ViZitouch
Si se presiona este boton, el ViZiTouch se reiniciara4. Cualquier cambio se guardara.
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Historial

Historia (Menu) Historia

Pump Curves

Statistics

Download

Esta pagina se utiliza para acceder a todos los datos relacionados con eventos, estadisticas, historial de presion,
registros de alimentacion y la descarga de esta informacion a través de uno de los dos puertos USB.

- Eventos: Este botdn lleva a la pagina "eventos", que muestra los eventos de los ultimos 500 registros. Cada
registro de eventos contiene la fecha y hora de ocurrencia, asi como una breve descripcién del evento.

- Curvas de presioén / Energia (potencia): Este botén lleva a la pagina "Curvas de presion” / "Curvas de energia”,
que muestra toda la informacién de presion / energia (potencia) relevante de los ultimos 500 registros.

- Registros guardados: Este botdn lleva a una pagina donde se pueden ver los registros anteriores.
- Curva de la bomba: Este botén lleva a la pagina "Curvas de la bomba".

- Seleccion de estadisticas: este botdn lleva a la pagina de "seleccion de estadisticas”, que conduce a las paginas
"estadisticas de todos los tiempos", "estadisticas del primer servicio" y "estadisticas del dltimo servicio".

- Descargar: Este botdn lleva a la pagina de "descarga”, que permite al usuario descargar informacion, incluyendo
el manual del usuario, dibujos, registros, estadisticas y configuracion.
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Pagina de eventos

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

2016.05.19

isysyale)

15:37:10

15 2 E

15: =05

15:37:05

15:36:59

1536152

1556135

15E6:=5

15:36:29

Events

Energize to Start Solenoid: OFF

Engine Run: Stopped

Engine Fail When Running: OCCURRED
Engine Run: No

Engine Fail When Running: ACTIVE
Cooling No Flow: OCCURRED

Cooling No Flow: ACTIVE

Engine Trouble: OCCURRED

High Engine Temperature; QCCURRED

Engine Low Qil Pressure: OCCURRED

V

Historia> Eventos

La pagina de eventos muestra los eventos de los Ultimos 500 registros que ocurrieron en orden cronoldgico. La
primera columna es la fecha, la segunda es el momento en que ocurrieron y la tercera columna es el "mensaje de
evento". Para obtener un registro que es mas antiguo que estos eventos, visite el "Registros guardados”.

Curvas de energia

138

92+

= < History
im

5m 20m 1h

Pressure Curves

230
—l [2] Discharge Pressure
l [3] Cut-In
184+
l [4] Cut-Out

[9] Engine Run
|

[10] Jockey Pump Run

Historia> Curvas de presion

2016.10.31
16:15:24

2016.10.31"
16:16:24

En esta pagina, se puede ver un grafico de la "presion del sistema", la presion de “entrada en marcha”, la presion
de “paro”, la bomba principal "motor en marcha" y la "bomba de jockey en marcha" a través del tiempo.
Presionando la pantalla, la leyenda desaparecera o se mostrara. La escala de tiempo se puede cambiar pulsando
el intervalo de tiempo deseado en la parte superior de la pantalla (de 1 minuto a 2 semanas). Las flechas azules en
ambos lados del grafico se utilizan para navegar a través del tiempo. El boton azul en la esquina inferior izquierda
conduce a la tabla utilizada para generar este gréfico.
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2016.10.31

2016.10.31

2016.10.31

2016.10.31
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2016.10.31
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2016.10.31

2016.10.31
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224 PSL

224 PSL

224 PSI

224 PSL

224 PSL

224 PSI

224 PSL

224 PSL

224 PSI

224 PSL

223 PSL

0 PSL

0 PSL

0 PSI

0 PSL

0 PSL

0 PSI

0 PSL

0 PSL

0 PSI

0 PSL

0 PSL

[2] pischarge Pressure

4

0 PSL

0 PSL

0 PSI

0 PSL

0 PSL

0 PSI

0 PSL

0 PSL

0 PSI

0 PSL

0 PSL

¢ [ |
Vv

Esta tabla permite visualizar los valores exactos utilizados para generar las curvas de presidén con el tiempo
preciso. Al presionar el botén azul en la esquina superior izquierda volvera a la pagina de graficos.

Curvas de potencia

Power Curves

Historia> Curvas de potencia

2016.Nov.01  12:05:05 28C

= < History
im

5m

20m

2h

3h

4h

Sh

6h

12h

1d

[5] Battery 1 Voltage

[6] Battery 2 Voltage

[7] Battery 1 Current

2d

3d

4d

5d

6d w 2w

12

[8] Battery 2 Current

2016.10.31
16:15:24

2016.10.31"
16:16:24

En esta pagina puede verse un grafico del "voltaje de la bateria 1"(tension), del "voltaje de la bateria 2" (tension), la
"corriente de la bateria 1" (amperaje) y la "corriente de la bateria 2" (amperaje) a través del tiempo. Presionando la
pantalla, la leyenda desaparecera o se mostrara. La escala de tiempo se puede cambiar pulsando el intervalo de
tiempo deseado en la parte superior de la pantalla (de 1 minuto a 2 semanas). Las flechas azules en ambos lados
del grafico se utilizan para navegar a través del tiempo. El botén azul en la esquina inferior izquierda conduce a la
tabla utilizada para generar este grafico.
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Esta tabla permite ver los valores exactos utilizados para generar las Curvas de Potencia con el tiempo preciso.
Pulse el botdn azul en la esquina superior izquierda para volver a la pagina de gréaficos.

Registros guardados Historia> Registros guardados
Saved Logs 016 i

< I

Esta pagina se utiliza para acceder a todos los archivos de registro anteriores. Cada archivo de registro es un
archivo CSV que contiene la hora, la fecha, la presiz:6n de arranque, la presién de paro, la presién del sistema, las
tensiones y corrientes (voltajes y amperajes) de las baterias, la sefial de motor en marcha, la sefial de bomba
jockey en marcha y el mensaje del evento de registrado. Cada archivo puede contener hasta 1 MB de datos. El
mes y afio esta integrado en el titulo. Al principio de cada mes, se crea un nuevo archivo CSV. Cada vez que un
archivo CSV esta lleno, se crea un nuevo con un nimero incrementado en el titulo. Pulse en el archivo para
consultar este contenido.
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< 5 - Saved Logs

2016.11.01 ?

Vv

IIIIIIi
1>

IIIII
<

Los archivos estan ordenados cronolégicamente. Para seleccionar los datos a visualizar, pulse el icono de filtro en
el centro superior de la pantalla.

A partir de esta pagina, se mostraran los valores seleccionados. Pulse en "registros conservados" en la parte
superior izquierda de la pantalla para volver a la tabla de registros.

Curvas de la Bomba Historia > Curvas de la Bomba
Esta pagina esta disefiada para ayudar al cliente a generar la curva de rendimiento de la bomba. En el modo
automatico, el controlador muestreara el flujo de agua que sale de la bomba, la presion del sistema y la succion en
la entrada de la bomba. El sensor apropiado tiene que ser instalado para que este modo trabaje. Cada vez que la
variacion de una variable es suficientemente importante, el controlador registrara los valores y sonara la campana.
En el modo manual, el usuario puede introducir manualmente los valores para generar la curva de la bomba.
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Estadistica Historia> Estadisticas

= < History Statistics

All Time Statistics >
First Service Statistics >
>

Last Service Statistics

Esta pagina lleva a otras 3 paginas de Estadisticas: "estadisticas de por vida", "estadisticas del primer servicio" y
"estadisticas del ultimo servicio".

Estadisticas de por vida Historia> Estadisticas> Estadisticas de por Vida
= Statistics tatistics 2016.Nov.01 13:23:44  28C
All Time Statistics
From
Since 2016.10.31 16:15:22
On Time 0-21:08:22

Las "estadisticas de por vida" contienen dos pardmetros:
- Desde: La fecha en que el controlador se ha energizado por primera vez.
- Tiempo de energizado: La cantidad de tiempo que el controlador ha estado activado.

46



Estadisticas del primer servicio Historia> Estadisticas> Primer servicio

= Statistics Firet Somice E:tatistics 2016.Nov.01  13:27:09 28C

First Service Statistics N\
From

Since 2016.10.31 16:26:59

On Time 0-21:00:09
Motor

On Time 0-00:01:14

Start Count 12

Last Started On 2016.11.01 12:13:10
Pressure

Minimum 40.7PSI N/

Esta pagina permite al usuario ver las "primeras estadisticas de configuracion". Los pardmetros son

De:

- Desde: Fecha de la primera configuracion

- Tiempo activado: Tiempo que el controlador ha estado energizado, en DIAS-HORAS: MINUTOS-SEGUNDOS
Motor:

- Tiempo activado: Tiempo que el motor ha estado activado, en DIAS-HORAS: MINUTOS-SEGUNDOS
- Nimero de arranques: NUumero de veces que el motor ha arrancado

- Ultimo arranque: Fecha del dltimo arranque del motor

Presion:

- Minimo: Valor de presion méas bajo

- Minimo ocurrido en: Fecha en que ocurrid el valor mas bajo de la presion

- Maximo: Valor de presion mas alto

- Mé&ximo ocurrido en: Fecha en que ocurri6 el valor de presion mas alto

- Promedio: Presion media desde el primer arranque

Temperatura

- Minimo: Valor mas bajo de la temperatura

- Minimo ocurrido en: Fecha en que ocurrié el valor mas pequefio de temperatura

- Maximo: Mayor valor de temperatura

- Maximo ocurrido en: Fecha en que ocurrié el mayor valor de temperatura

- Promedio: Temperatura media desde el primer arranque

La bomba de apoyo (jockey)

- Tiempo de energizado: Tiempo que la bomba de apoyo (Jockey) ha estado activada, en DIAS-HORAS:
MINUTOS-SEGUNDOS

- Nimero de arranques: NUmero de veces que la bomba Jockey ha estado en marcha

- Ultimo arranque: Fecha de la Gltima vez que la bomba d eajustes (Jockey) arranco
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Estadisticas del Gltimo servicio Historia> estadisticas> Ultimas estadisticas de servicio

I >

<

Esta pagina permite al usuario ver las "Ultimas estadisticas de configuracion”. Los parametros son los mismos que
los de la pagina "Estadisticas de la primera configuraciéon”, pero desde el "dltimo servicio".

Descargar Historia> Descargar
Esta pagina se utiliza para descargar estadisticas, informacion de PCB, informacién de la placa de identificacion,
registros, el manual, los ajustes de fabrica y los ajustes actuales. Es necesario introducir una llave USB en la
ranura USB antes de ingresar a esta pagina para poder descargar la informacion.
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Serviclo

Servicio

E < Home

\,\“ Ams, Commissionning Date 2017.01.05 17:44:43

Q &mr’u:ﬁnun'ale;.t'wrn
TECHIH Last Service Date 2017.01.05 18:23:38
1800 363 8448 e 67958114 :

T' :'4 i; u"lgs e ;7;5 7;;;3 Service Interval None

+971 (04 BA7 0615 =32 (0) 1084 4001 Next S o Due 2017.01.05 18:23-38
Service Done >
Live View >
Jockey Pump Cut-Out 0
Jockey Pump Cut-In 0

En esta pagina encontrara informacioén sobre cdmo contactar con el soporte técnico, con respecto a la fecha de
puesta en servicio, la Ultima fecha de servicio y la proxima fecha de vencimiento del servicio. Es responsabilidad
del cliente asegurarse de que el mantenimiento correcto se realiza en el controlador. Un recordatorio para el
"Servicio" se puede seleccionar entre estas opciones: OFF, ¥ afio, 1 afio, 1 ¥z afos, 2 afios y 3 afios. El siguiente
servicio se determinara utilizando el dltimo servicio y el intervalo de servicio elegido. Este servicio debe ser
realizado por un técnico acreditado.

El "servicio hecho" s6lo estara disponible pora la persona autorizada por la contrasefia después de que se
complete el servicio.

La pagina "Vista en vivo" es donde el usuario puede conceder o rechazar las demandas de acceso remoto.
La pagina "Etiqueta de informacién" contiene toda la informacién que se encuentra en la placa de identificacion.
La presion de arranque de la bomba de jockey y la presién de paro se pueden ajustar en esta pagina.

Es posible instalar una tarjeta de servicio personalizada en esta pagina. Péngase en contacto con Tornatech para
obtener mas informacion.

49



Descarga de manuales

Al presionar el signo de interrogacion se redirigird a la pagina de descarga. Una version pdf del manual se puede
descargar en un dispositivo USB.
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El idioma que se muestra en el ViZiTouch se puede seleccionar en esta pagina.

ldioma
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Documentos técnicos

Como hacer pruebas:
Falla Cargador 1
Desconecte el cargador 1 colocando el disyuntor en la posicion de apagado.

Falla Cargador 2
Desconecte el cargador 2 colocando el disyuntoren la posicion de apagado.

Falla de corriente directa CD
Posicionar el disyuntor 3 (CB3) y disyuntor 4 (CB4) en apagado (Off) o desconexte los cables # 6 y # 8 del motor
(Vea el dibujo para mas detalles).

Falla del transductor de presion

Desconectar el transductor de presion. Dependiendo del tipo de sensor, poner un puente entre el pin positivo
(izquierda) o el pin negativo (derecha) y el pin de sefial (en el centro) de este conector (Vea el dibujo para mas
detalles). pasador de sefal (en el centro) de este conector (Vea el dibujo para mas detalles).

Test semanal prueba de la valvula solenoide

Desconectar la valvula solenoide. Cambie el interruptor circular Manual-Apagado-Auto a la posicion Auto. Presione
el botén de prueba de marcha manual (botén amarillo en la membrana). Espere hasta que finalice la prueba . (Nota:
El motor arranca.)

Problema del Controlador

Para activar esta alarma comun, al menos una de las siguientes alarmas deben estar activas: Falla del cargador 1,
Falla del cargador 2, Falla de corriente directa DC, Falla de transductor de presién o Test semanal prueba de la
vélvula solenoide.

Bajo Nivel de Combustible
Ponga un puente entre entrada baja de nivel de combustible y tierra (Vea el dibujo para més detalles).

Alto Nivel de Combustible
Ponga un puente entre la entrada de alto nivel de combustible y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Fuga en Tanque Combustible
Ponga un puente entre la entrada de fuga del tanque de combustible y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Falla de CA
Aseglrese de que ambas baterias estan conectadas y todos los disyuntores estan en posicion de encendido.
Cambie el interruptor de desconexion a la posicion "OFF".

Baja Temperatura Ambiente

Debe iniciar sesién con su contrasefia para modificar esta configuracion. Vaya a Configuracién> Avanzado>
Alarmas> baja temperatura ambiente. Cambie el punto de ajuste de “baja temperatura ambiente” al maximo
permitido.

Alta Temperatura Ambiente
Debe iniciar sesién con su contrasefia para modificar esta configuracion. Vaya a Configuracién> Avanzado>
Alarmas> temperatura ambiente alta. Cambie el punto de ajuste de temperatura ambiente alta al minimo permitido.

Baja Presion de Succidn

Desconectar el sensor de presién de succién de su conexion. Dependiendo del tipo de sensor, poner un puente
entre el pin positivo (izquierda) o pin negativo (derecha) y el pin de sefial (en el centro) de este conector (Vea el
dibujo para mas detalles). Arranque el motor.
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Depodsito de Agua Vacio
Ponga un puente entre la entreda de la sefial de “reserva de agua vacia” y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Alto Nivel de Agua
Ponga un puente entre la entrada de la sefial de alto nivel de agua y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Bajo Nivel de Agua
Ponga un puente entre la entrada de la sefial de reserva de agua baja y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Alarma Sala Bombas

Para activar esta alarma comun, al menos una de las siguientes alarmas deben estar activos: bajo nivel de
combustible, alto nivel de combustible, fugas del tanque de combustible, falla de AC , baja temperatura ambiante,
alta temperatura ambiente, baja presion de succidn, reserva de agua vacia, alto nivel de reserva de agua o baja
nivel de reserva agua.

Falla de Arranque

Desconecte uno de los siguientes cables del motor # 1, # 9, # 10 y # 12 (Vea el dibujo para mas detalles). Iniciar una
secuencia de arranque (Ejemplo: Quite el puente de arranque automatico remoto). Espere hasta que concluya la
secuencia de arranque.

Sobre-Velocidad

Si el motor tiene un interruptor de sobre-velocidad, péngalo en posicion de encendido (ON). Si no es asi, desconecte
el cable # 3 del motor (vea el dibujo para mas detalles) y poner un puente entre el # 3 y # 6. (Nota: No es necesario
encender el motor para activar esta alarma.)

Interruptor de seleccién del médulo de control electrénico ECM SS en Posicion Alterna (301)
Desconecte el cable del motor # 301. Ponga un puente entre el conector de entrada # 301 y tierra (Vea el dibujo
para mas detalles).

Mal funcionamiento de inyeccion combustible (302)
Desconecte el cable del motor # 302. Ponga un puente entre el conector de entrada # 302 y tierra (Vea el dibujo
para mas detalles).

Advertencia del médulo de control electronico ECM ( 303 )
Desconecte el cable del motor # 303. Ponga un puente entre el conector de entrada # 303 y tierra (Vea el dibujo
para més detalles).

Falla del Interruptor de seleccion del modulo de control electronico ECM (304 )
Desconecte el cable del motor # 304. Ponga un puente entre el # 304 de entrada y tierra (Vea el dibujo para mas
detalles).

Baja Temperatura del Motor (312)
Desconecte el cable del motor # 312. Ponga un puente entre el conector de entrada # 312 de entrada y tierra (Vea
el dibujo para mas detalles).

Baja Presion de Aceite
Desconecte el cable del motor # 4 (Vea el dibujo para mas detalles). Ponga un puente entre el # 4 y tierra. Arranque
el motor.

Alta Temperatura Motor
Desconecte el cable del motor # 5 (Vea el dibujo para méas detalles). Ponga un puente entre el # 5 y tierra. Arranque
el motor.

Falla Baterial
Desconecte el cable del motor # 6 (consulte el dibujo para obtener mas detalles).

Falla Bateria 2
Desconecte el cable del motor # 8 (consulte el dibujo para obtener mas detalles).
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Bateria 1 Débil
Debe iniciar sesion con su contrasefia para modificar esta configuracion. Ir a la configuracion> avanzado> alarmas>
bateria débil 1. Cambie el punto de ajuste de bateria débil 1 al maximo permitido.

Bateria 2 Débil
Debe iniciar sesion con la contrasefia para modificar esta configuracion. Vaya a la configuracién> Avanzado>
Alarmas> Bateria débil 2. Cambie el punto de ajuste Bateria débil 2 al maximo permitido.

Sobre-voltaje Bateria 1
Debe iniciar sesién con la contrasefia para modificar esta configuraciéon. Vaya a Configuracion> Avanzado>
Alarmas> Sobre-voltaje Bateria 1. Cambie el punto de ajuste de sobre-voltaje bateria 1, al minimo permitido.

Sobre-voltaje Bateria 2
Debe iniciar sesion con la contrasefa para modificar esta configuracién. Vaya a Config> Avanzado> Alarma> Bateria
2 Sobrevoltaje. Cambie el punto de ajuste de sobre-voltaje bateria 2 al minimo permitido.

Pérdida de Continuidad 1
Desconecte el cable del motor # 9 (Vea el dibujo para méas detalles). Espere 1-2 minutos.

Pérdida de Continuidad 2
Desconecte el cable # 10 del motor (vea el dibujo para mas detalles). Espere 1-2 minutos

Baja Presion
Debe iniciar sesién con la contrasefia para modificar esta configuracion. Ir a la configuracién> Avanzado> Alarmas>
Baja presion. Cambie el punto de ajuste de baja presion al maximo permitido.

Sobrepresién
Debe iniciar sesion con la contrasefia para modificar esta configuracioén. Ir a configuracion> avanzado> alarmas>
sobrepresion. Cambie el punto de ajuste de sobrepresidn al minimo permitido.

Baja presién neumatica
Ponga un puente entre entrada de bajo de nivel de combustible y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Problemas del motor

Para activar esta alarma comun, al menos una de las siguientes alarmas deben estar activas: falla de arranque,
sobre-velocidad, selector del médulo de control electronico en posicion alterna (301), Mal funcionamiento de
inyeccién de combustible (302), advertencia del médulo de control electrénico (303), Falla del médulo de control
electronico (304), baja temperatura del motor (312), baja presién de aceite, alta temperatura del motor, falla de
bateria 1, falla de bateria 2, pérdida de continuidad 1, pérdida de continuidad 2, sobrepresion o baja presion
neumatica.

Baja temperatura (espera)

Desconectar el conector de Baja temperatura de espera. Dependiendo de tu tipo de sensor, poner un puente entre el
pin positivo (izquierda) o pin negativo (derecha) y el pin de entrada de sefial (en el centro) de este conector (Vea el
dibujo para més detalles).

Prueba semanal, presion de arranque no alcanzado

Debe iniciar sesion con la contrasefia para modificar esta configuracion. Vaya a la pagina de configuracion. Ajuste la
presién de arranque a 0. Presione el boton de Prueba de Marcha (botén amarillo de la membrana). Espere hasta
gue finalice la prueba.

Arranque por flujo
Ponga un puente entre contacto de entrada del arranque por flujo y tierra (Vea el dibujo para méas detalles).

Enfriamiento no hay flujo
Ponga un puente entre el contacto de entrada No hay flujo de enfriamiento y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Flujdmetro Activo
Ponga un puente entre Medidor de flujo en la entrada y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).
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Falla de Motor en Marcha
Arranque el motor. Dependiendo del tipo de motor, desconecte # 1 0 ponga un puente entre el # 12 y # 6 para
detener el motor. (Vea el dibujo para mas detalles).

E/S Error de Comunicacién
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electrénica E/S (10) Diesel (Pequefio botdn cerca de la toma de teléfono)

E/S Expansién 1 Error Comunicacion
Pulse el bot6n de reinicio de la tarjeta electronica de expansion 1 E/S (I0) (Pequefio botdn cerca de la toma de
teléfono)

E/S Expansion 2 Error Comunicacion
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electrénica de expansion 2 E/S (10) (pequefio botdn cerca de la toma de
teléfono)

E/S Expansién 3 Error Comunicacion
Pulse el botén de reinicio de la tarjeta electrénica de expansion 3 E/S (10) (Pequefio botdn cerca de la toma de
teléfono)

E/S Expansién 4 Error Comunicacion
Pulse el botdn de reinicio de la tarjeta electrénica de expansion 4 E/S (10) (Pequefio boton cerca de la toma de
teléfono)

Baja Temperatura Sala Bombas
Ponga un puente entre el contacto de entrada de la sefial Baja temperatura de la sala de bombas y tierra (Vea el
dibujo para mas detalles).

Valvula de Alivio Principal Abierta
Ponga un puente entre la entrada Valvula de alivio principal abierta y tierra (Vea el dibujo para mas detalles).

Bomba en Demanda
Abra la linea para simular una caida de presioén. El motor arrancara y aparecera la advertencia de bomba en
demanda.

Presion de Arranque no valida
Debe iniciar sesion con la contrasefia para modificar esta configuracién. Vaya a la pagina de configuracién. Ajuste la
presion de arranque a 0. (Nota: El motor arrancara.)

Falla Arranque Neumatico

Desconectar el conector del relé TB8. Desconecte los cables # 1, # 9, # 10 y # 12 del motor (Vea el dibujo para mas
detalles). Iniciar una secuencia de arranques (Ejemplo: Quite el puente de arranque remoto automatico). Espere
hasta que concluya la secuencia de arranque.

Falla de arranque hidréaulico

Desconectar el conector del relé TB8. Desconecte los cables # 1, # 9, # 10 y # 12 del motor (Vea el dibujo para mas
detalles). Iniciar una secuencia de arranques (Ejemplo: Quite el puente de arranque remoto automatico). Espere
hasta que concluya la secuencia de arranque.
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Patents

Country | Title Grant No
CA Mechanical activator for contactor 2741881
us Mechanical activator for contactor US8399788B2
CA Mechanical activator for electrical contactor 165512
CA Mechanical activator for electrical contactor 165514
us Mechanical activator for electrical contactor D803794
us Mechanical activator for electrical contactor Patent pending
EP Mechanical activator for electrical contactor 002955393-0001/2
AE Mechanical activator for electrical contactor Patent pending
AE Mechanical activator for electrical contactor Patent pending
CA Fire pump digital operator 163254
us Fire pump digital operator interface D770313
AE Fire pump digital operator interface Patent pending
EP Fire pump digital operator interface 002937250-0001
CA System and method for detecting failure in a pressure sensor of a fire pump system Patent pending
us System and method for detecting failure of a pressure sensor in a fire pump system Patent pending
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CONTROLADOR DE BOMBA CONTRA INCENDIO A MOTOR DIESEL TORNATECH
MODELO GPD
LISTA DE CONTROL PREVIA AL TEST DE ACEPTACION DE CAMPO

Nota: este documento es un indicador oficial para detectar si la instalacién y la condiciéon general del equipo
son las adecuadas para una prueba deaceptacion de campo. Este documento también servird a la persona
encargada derealizar la prueba de aceptacion en terreno alahorade tomar ladecisiéon de si debe o no realizar
la prueba de aceptacion del equipo ya instalado.

Lista de control de la instalacién: Si | NO

Verifique que los voltajes en la placa de identificacion del controlador de bomba contra incendio,
1 | corresponden respectivamente con el voltaje de alimentacién disponible y con el voltaje de
corriente continua de las baterias de arranque del motor.

Realice una inspeccién visual para asegurarse de que el exterior del controlador de bomba contra
2 | incendio no esta dafiado. Asegurese que la caja metalica, la campana de la alarma, el interruptor
de seleccién, la membranay la pantalla no estdn dafiados.

Verifique que el controlador de bomba contra incendio ha sido instalando en un lugar desde el que

3
se pueden ver la bomba y el motor.

4 Verifique que el controlador de bomba contra incendio ha sido instalando al menos 12 pulgadas
por encima del suelo de la sala de bombas.

5 Verifique que todas las conexiones eléctricas al controlador de bomba contra incendio se han
realizado con conductos y conectores herméticoscos y a a prueba de liquidos.
Con la puerta del controlador de bomba contra incendio abierta, realice una inspeccion visual en

6 busca de virutas y rebabas de perforacion, suciedad u objetos extrafios en el fondo de la caja
metalica, cables sueltos, componentes rotos y verifique que la manufactura y acabado de fabrica
del controlador sean adecuados.

7 Realice una lectura del voltaje en los terminales L1 & N (120V) o L1 y L2 (220-240V) para verificar

que el controlador recibe el voltaje de corriente alterna adecuado.

Verifique que las conexiones entre el controlador de bomba contra incendio y el motor en los
8 | terminales correspondientes (de 1 a 12 y 301,302,303,304,305,310,311,312) estan realizadas de
manera adecuada.

Verifique que el cableado a los terminales # 6, # 8 (baterias) y # 11 (tierra) sea del tamafio y

9 calibre apropiado. Vea la etiqueta dentro del controlador.

10 | Verifiqgue que el controlador de bomba contra incendio esta conectado a tierra de manera
adecuada.

Lista de control para la puesta en marcha inicial: Si | NO

1 | Verifiqgue que el interruptor de seleccion rotativo esta en la posicion “PARO” (“OFF”).

Con la puerta abierta del controlador de bomba contra incendios, posicione en "ON" los
2 | disyuntores CB3 y CB4 (DC) a continuacion, CB1 y CB2 (AC), y después IS1. Esta secuencia es
muy importante.

Cierre la puerta del controlador de la bomba de incendio. Verifique en la pagina principal del

3 ViZiTouch que aparezca el voltaje correcto de la bateria.

4 Coloque el interruptor de seleccién en la posicion “MANUAL” (“HAND”). Verifique que no se
muestra ninguna alarma en la pantalla.

5 Coloque el interruptor de seleccién en la posicion “AUTO”. Verifique que no se muestra ninguna

alarma en la pantalla.

Lista de control de arranques manual y automatico: Si | NO

1 | Coloque el interruptor de seleccién en la posicién "manual”.

Presione el botdn de “Arranque manual bateria 1” en la menbrana y verifique el arranque correcto
del motor.

Pare el motor posicionando el interruptor de seleccion en la posicion “PARO” (“OFF”).

Presione el boton de “Arranque manual bateria 2” en la menbrana y verifique el arranque correcto
del motor.

2
3
4
5

Pare el motor posicionando el interruptor de seleccion en la posicion “PARO” (“OFF”).

Siga las instrucciones de la guia de inicio rapido o consulte la documentacion en el ViZiTouch
para configurar los ajustes de la presion de arranque y la presion de paro del motor. Para
modificar estos ajustes es necesario iniciar la sesioén introduciendo su contrasefia. Reduzca la
presion del sistema por debajo de la presion de arranque para verificar el arranque automatico.

Pulse el botdn “Paro” (Stop) para detener el motor. Nota: El motor solo se detendra si la presion
del sistema esté por encima de la presion de paro.
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Controlador Tornatech S/ N:

Direccion de la instalacion:

Lista de verificacion finalizada? Si

Lista de verificacion realizada por:

no

Empresa:

Fecha:

Atestiguado por:

Comentarios:
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CONTROLADOR DE BOMBA CONTRA INCENDIO A MOTOR DIESEL TORNATECH

MODELO GPD
INFORME DEL TEST DE ACEPTACION EN TERRENO

Aviso: Este documento es el informe oficial de las pruebas de aceptacion de campo de Tornatech y cumple

con los ultimos requisitos del articulo 14.2.6 de la norma NFPA 20 - Test de aceptacion relativo a los

controladores de bombas contraincendio a motor diesel. Tornatech recomienda fuertemente que se realice

la verificacion previa a la aceptacién en terreno (Documento de Tornatech GPD-PREFAT-001-E, Lista de
control previa al test de aceptacion de campo) antes de realizar el siguiente test oficial de aceptacion de

campo.

Complete de primero esta seccidn, si no se realizé durante la revisién previa a la aceptacion de campo.

Lista de control de arranques manual y automatico: Sl NO
1 | Coloque el interruptor de seleccion en la posicién "manual”.
5 Presione el boton de “Arranque manual bateria 1” en la menbrana y verifique el arranque
correcto del motor.
3 | Pare el motor posicionando el interruptor de seleccién en la posicion “PARO” (“OFF”).
4 Presione el botén de “Arranque manual bateria 2” en la menbrana y verifique el arranque
correcto del motor.
5 | Pare el motor posicionando el interruptor de seleccién en la posicién “PARO” (“OFF”).
Siga las instrucciones de la guia de inicio rapido o consulte la documentacion en el
ViZiTouch para configurar los ajustes de la presion de arranque y la presién de paro del
6 | motor. Para modificar estos ajustes es necesario iniciar la sesion introduciendo su
contrasefia. Reduzca la presion del sistema por debajo de la presion de arranque para
verificar el arranque automatico.
7 Pulse el botén “Paro” (Stop) para detener el motor. Nota: El motor solo se detendra si la
presion del sistema esta por encima de la presién de paro.
Bateria 1 Si NO
1 | 3 arranques manuales
2 | 3 arranques automaticos
3 | 1 arranque presionando el botén “PRUEBA DE MARCHA”
4 | 1 arranque remoto/valvula de inundacién
5 | Arranque y ponga en marcha el motor a plena velocidad después de 1 ciclo de arranque
Bateria 2 Si NO
1 | 3 arranques manuales
2 | 3 arranques automaticos
3 | 1 arranque presionando el botén “PRUEBA DE MARCHA”
4 | 1 arranque remoto/valvula de inundacién
5 | Arranque y ponga en marcha el motor a plena velocidad después de 1 ciclo de arranque
Verificacion de alarmas, visual/sonora Si NO

Error de la bateria:

- En la regleta de conexiones, desconecte el cable # 6 para la bateria #1. Espere la alarmay
vuelva a conectar el cable.

- En la regleta de conexiones, desconecte el cable # 8 para la bateria #2. Espere la alarmay
vuelva a conectar el cable.

- Aparecera una alarma sonora y visual para el fallo de la bateria y el problema del
controlador.

Nota: es importante devolver los cables a su lugar original y restablecer las alarmas para
continuar con las pruebas.

Falla del cargador:

- Coloque en la posicién OFF el disyuntor 1 (CB1) o el disyuntor 2 (CB2) para probar cada
uno de los cargadores respectivos.

- La alarma visual y sonora aparecera por fallo en el cargador de bateria y problemas en el
controlador después de aproximadamente 2 minutos.

Advertencia: No abra al mismo tiempo el disyuntor 1 y el disyuntor 2.

Nota: Para continuar con la prueba, es importante que vuelva a colocar los disyuntores en la
misma posicién que estaban y restablecer (reiniciar) las alarmas.

Alta temperatura del refrigerante del motor:
- Arrangue el motor de manera manual o automatica.
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- Con el motor en marcha, cologue un puente entre los terminales 5y 11 o simule una sefial
de alta temperatura del refrigerante procedente del motor.

- Si el motor se arrancé manualmente, se activara una alarma visual y sonora pero el motor
no se detendra. Para detenerlo, coloque el interruptor de seleccidn en la posicion OFF.

- Si el motor se arranco automaticamente, se activara una alarma visual y sonora pero el
motor no se detendra. Para detenerlo, cologue el interruptor de seleccién en la posicién OFF
Nota: Para proceder con la siguiente simulacion, extraiga el puente y reinicie la alarma.

Baja presion del aceite del motor:

- Arranque el motor de manera manual o automatica.

- Con el indicador de motor en marcha encendido, coloque un puente (jumper) entre los
terminales 4 y 11 o simule una sefial de baja presion de aceite procedente del motor. La
alarma se activara transcurridos 8 segundos.

4 | - Si el motor se arrancdé manualmente, se activard una alarma visual y sonora pero el motor
no se detendr&. Para detenerlo, coloque el interruptor selector en la posicién OFF.

- Si el motor se arrancé automaticamente, se activara una alarma visual y sonora pero el
motor no se detendra. Para detenerlo, coloque el interruptor selector en la posicion OFF
Nota: Para proceder con la siguiente simulacion, extraiga el puente (jumper) y reinicie la
alarma.

Sobre-velocidad del motor:

- Arranque el motor de manera manual o automatica.

- Con el motor en marcha, coloque un puente entre los terminales 6 y 3 o simule una sefial
de sobre-velocidad procedente del motor.

- Se activara una alarma visual y sonora y el motor se detendra independientemente de si se
arranco de manera manual o automética.

Nota: Para proceder con la siguiente simulacion, extraiga el puente y reinicie la alarma.
Nota: El interruptor de velocidad debe reiniciarse en el propio motor.

Fallo de arranque del motor:

- Desconecte los cables # 9 y # 10 en la tira de terminales

- Coloque el interruptor de seleccién en automatico y realice un arranque automatico del
motor o arranquelo con el boton Prueba de Marcha.

El ciclo de arranque del controlador sera de la siguiente manera:

- 15 segundos de arranque de la bateria 1.

- Descanso de 15 segundos.

- 15 segundos de arranque de la bateria 2.

- Descanso de 15 segundos.

- El ciclo se repetird 3 veces por bateria 0 sea 6 veces en total.

- Aparecerd la alarma visual y sonora de fallo de arranque del motor.

- Vuelva a colocar el panel de control del motor en la posicion OFF y reinicie la alarma.

Pulse el botén “Paro” (Stop) para detener el motor. Nota: EI motor solo se detendra si la

presion del sistema esta por encima de la presién de paro.

Configuracién en campo :

Presion de Paro:
Presién de Arranque:
Se habilito el temporizador de minimo periodo de marcha?
Si: _ Establecidoen ___ minutos. No:
¢ Se habilité el temporizador de arranque diferido?
Si:  Establecidoen___ segundos. No:
¢ Se habilité la prueba semanal?
Si: ____ Inicio (fechay hora) No:

Paro (fecha y hora)
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Conexiones de contactos de alarma:

Si:

No:

¢JlInterruptor de seleccién en off o manual conectado? Si No

¢ Motor en marcha conectado? Si No
¢ Problema del motor conectado? Si No
¢, Problema del controlador conectado? Si No
¢, Otros contactos suministrados y conectados?

Controlador Tornatech S/ N:

Direccién de instalacion:

¢,Se completd la prueba de aceptacion de campo? Si no

Campo de aceptacion completado por:

Empresa:

Fecha:

Presenciado por:

Empresa:

El testigo infrascrito ha sido informado del articulo 14.4 de la NFPA20 Inspeccion, Pruebas y Mantenimiento

Periddico que estipula que "Las bombas contra incendios deben ser inspeccionadas y probadas y mantenidas de
acuerdo con NFPA25 - Estandar para la Inspeccién, Pruebas y Mantenimiento de Sistemas de Proteccién Contra

Incendios Basados en Agua"
Comentarios:
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Americas

Tornatech Inc. (Head Office)- Laval, Quebec, Canada
Tel.: +1514 334 0523
Toll free: + 1800 363 8448

Europe

Tornatech Europe SPRL - Wavre, Belgium
Tel.: +32(0)10 84 40 01

Middle East

Tornatech FZE - Dubai, United Arab Emirates
Tel.: +971(0) 4 887 0615

Asia
Tornatech Pte Ltd. - Singapore

Tel.: + 656795 8114
Tel.: + 656735 7823

WZ TORNATECH

LISTEN DEVELOP LEAD

www.tornatech.com



